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1 Vezetdi 6sszefoglalo

1.1 A helyzetfelmérés eredményeinek beépilése a
fejlesztési valtozatokba

A tanulmany szakmai megalapozasaul a teljes varoSsa annak
agglomeraciodjara, minden kozlekedési mddra és edrimszolgaltatasra
kiterjedden forgalomfelvételek keriltek elvégzésre 2013 ndwerében,
melynek részletes elemzése és a levont kdvetkeetet® Helyzetértékelés
(/1.) munkarészben Kkeriltek o6sszefoglalasra. A riunkarész (I/2.
Kozlekedésfejlesztési megalapozé tanulmany — Dérltdeszités)
tartalmazza a kozlekedésfejlesztési eszkdzoket, lyakea felvételek
eredményeit figyelembe véve alakitottunk ki, mapdgalmi modellezés és
koltség-haszon elemzés segitségével értékeltlink.

1.2 A kozlekedésiigényeket befolyasol tényez 6k
elérejelzése, forgalmi prognozis

Népesség, tarsadalmi tényék

A népesség alakulasa tekintetében Szabolcs-Sz&enag megye és ezen
belil a Nyiregyhdza térsége a természetes szapormkintetében az
orszagos atlaghoz képest jetisein kedvedbb helyzetben van, a népesség
viszonylag fiatalnak mondhat6, az dregségi indexatti, ami a fiatalkortak
magas szamat mutatja. A megye az elmult évtizedaenrszagos atlaghoz
képest kedveibb természetes szaporodasi mutatoinak koszéehetsak
kismértéki természetes fogyast szenvedett el, azonban amdeinas
viszonylag jelerds, igy a megye az elmdlt 10 évben 4%-os
lakossagcsokkenést szenvedett el. A megyei ter@ld@i szemben
Nyiregyhdza és térsége lakossaga stagnéit, egyes agglomeracios
telepuléseken az elmualt 10 évben a lakossagszanekedgse is
megfigyelhed volt (a nbvekedési folyamat azonban az elmdlt Beek

megtorpant).
Kbzép- és hosszu tavon — 0Osszhangban Nyiregyhdz=grait
Telepulésfejlesztési Stratégiajaval — tovabbra isv&os és térsége

lakossdganak stagnaldsaval szamolhatunk. A foly@mamogott a
kismértéki természetes fogyas jelensége mellett a varosba és
agglomeracitjaba torténbevandorlas, illetve a varosbol az agglomeracios
telepulésekre val6é elvandorlas jatsszdk a dominémsrepet. Ezzel
parhuzamosan a megye mas részeiben a lakossagszémbsgbb
csokkenése varhato.
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Gazdaséagi tényebék, GDP

A GDP alakulasat tekintve 6sszességében elmondhadd, a régié és ezen
belll Szabolcs-Szatmar-Bereg megye hazank kevégleét térségei kdzott
talalhatok. Nyiregyhaza és térsége gazdasagi itel@sye — tekintettel a
varosban koncentraltan jelen é&vgazdasagi éforrasokra — régios
tekintetben kiemelkgithek mondhatd, azonban nem éri el a régidészékhely,
Debrecen és Jasz-Nagykun-Szolnok megye székhelyeplndk
teljesitményét; ez az dsszehasonlitds megyei wiathian is igaz, Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye a régio legkevéshe fejlett jegy
A GDP nodvekedési Utemének fibeni becslésekor azon feltételezéskkb
indultunk ki, hogy
« a régibban és a megyében varhat6 GDP novekedési Kiigeti az
orszagos trendeket, a valsag utani konszolidadészak magasabb
novekedési Uteth szakaszat egy meérsékeltebb ndvekedési szakasz
koveti,

a hazai régiok fefldési Utemében a fejlett és a kevésbé fejlett régidok
kozott a 2020-as évelttegy kiegyenlibdési folyamat veszi kezdetét,
amelynek eredményeképpen a novekedési Utem a edgiéls a
megyében is meghaladja az orszagos atlagot,

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye pozicidja a régidl belbbra sem
valtozik, a megye tovabbra is a régio6 legkevéspétfenegyeéje lesz,

a véarosban és térségében megtermelt GDP ardnyosyemeg
kistérségeiben jelen 16Wkdzép- és nagyvallalatok szamaval, tekintettel
arra, hogy ezen vallalkozasok tekintileta magas hozzaadott érték
megtermelésére képes, eurdpai viszonylatban ingképes termelési
hélok legbbb alkotdinak,

figyelembe véve, hogy a kistérséghben a termelészédgaltatdsok
Nyiregyh&zan dsszpontosulnak, azt feltételezzik,

o0 hogy a véarosban megtermelt GDP a kozép-és nagioldlla
aranyaban a régios étlag felett,

0 az agglomeréacios telepllések ,lel&kore” esetében a régios
atlagnak megfeléen,

0 az agglomeracios telepulések ,kilkorében” a megyei atlagnak
megfeleben alakul.

(Ez feltételezi, hogy a megye mas részeinek gagiasdjesitménye
jelentsen elmarad a régios és megyei atlagoktol.)

1.3 Vérosfejl 6dési tendenciak

A vérosrészek eltér fejlodési tendenciai az aldbbiak szerint
prognosztizalhatok:

Belvéarosi teriletek: a belvaros a kdzosségi, Uzlptisi szolgéltatasi és
kereskedelmi tevékenységek dleges szinhelye, a lakéfunkcio is jeliEsnt
meértékben van jelen. Kbzéptavon a lakdnépességatea varhato, illetve
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a jovedelmi viszonyok kismértéavuladsaval a szolgaltatd és kereskedelmi
funkciok forgalomvonzo6 hatdsa érvényesil. Hosszonéa kereskedelem,
kultra és szolgaltatasok tovabbi, jetesgbb aranyld térnyerése
prognosztizalhaté, amelyet a lakéfunkcié visszadasa, igy annak
forgalomkelt hatasanak kismértélcsokkenése kisér.

Atmeneti zéna: az atmeneti zona igen valtozatoskdidii térség, itt
elsssorban a lakéfunkcio domindl, de sok helyen kisdphrterileti
zarvanyok, nagyobb ipari-terndelterlletek (déli ipari terlletek), illetve
rekreécios funkcioju (Bujtosi-td) és kilonleges dtétiletek (temé) is
megtaldlhaték. A zénaban kdzép- és hosszu tavovaibaté az amuagy
nagyszamu lakossdg enyhe nodvekedése, illetve komiipta valsaggal
leépult, elésorban Ilokédlis jeledsédi kiskereskedelem meguljulasa a
jovedelmi viszonyok javulasanak koszordest. Ezzel parhuzamosan — a
gazdasag és a terriehgazatok fefldésével — az iparteriletek és kiemelt
kereskedelmi zbénak forgalomvonz6 ereje is egyre ekdy Utemben
novekszik, amely hosszlU tavon a forgalom mar jékaiib terdleti
atrendeédésekhez is vezet.

Kulsé lakoteriletek: a kitslakoteriletek a varos peremén (Oros, Kertvarosi
peremteriiletek, Orokosfold kidls részei), illetve a varostdl részben
elkiléntlve (Nyirsélés, Sostd) elhelyezkéd jellemzen kertvarosias
beépités tertletek, amelyek fdjlése a véalsdg hatdsara megtorpant.
Kozéptavon ezen teruleteken a népesség szamarakzalddasa, enyhe
novekedése varhatd, amelyet a lokdlis jéleddii kereskedelem kismérték
fejlédése kisér. Ezen folyamat a jovedelmek novekedEséuhatoan
er6sodik, és a meglév szerkezeti keretek kozott a lakofunkcid tovabbi
erésodése varhatd. Soésté kulonleges helyet foglal etd@s életében,
rekredciés és turisztikai vonzasa a valsag nhegaligtasainak
mérsékbdésével varhatéan tovabbésddik, hosszu tavon a varos egyik
kiemelt célterllete lesz.

Bokortanyak térsége: a bokortanyak térsége egyinteskizarélag lako- és
gazdalkodasi funkciéju terilet volt, ma ezen fudkcimellett egyre
dominansabb az ipari terndeflunkcio, illetve zarvanyszéen a kereskedelmi
funkcié (pl. Metro), amelyek igen jeleigt forgalmat vonzanak. Kozéptéavon,
a termeb és kereskedelmi funkciok fokozatos mégédése varhato,
amelyet viszont a népesség stagnalasa, esetengémériéki fogyasa kiser.
Hosszabb tdvon — az infrastruktira varhaté minteseéb ko kiépuléseével

a népesség novekedése is varhatdé kulonosen azolete&en, ahol a
kilterlleteket és a varost Osszékokozlekedési halozati elemek is
rendelkezésre allnak.

1.4 Kozo6sségi kozlekedésfejlesztési projektek

Nyiregyhadza és a varoskornyék kozossegi kozlekepigsftésének
hosszi tdvl megalapozasidra meghataroztuk azon kigtejaeket,
melyektdl azutan valtozatokat képeztink és részletes elameké
vetettik ala.

A projektelemek a k6zosségi kotottpalyds kozlekesdéba jOhét teljes
vertikuméat lefedik:
+ VasGtdllomas — Megyei Koérhaz - Orokosfold viszohyla
kotottpalyas kozlekedés fejlesztése;
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* VasUtallomas - Joésavaros viszonylat kotottpalyagzlek@&dés
fejlesztése;

» Vasutalloméas — Sostogyogyfirdiszonylat kotottpalyas kozlekedés
fejlesztése.

A kidolgozott projektelemeket a kbvetketAblazat mutatja be:

Projektelem jele Viszonylat
VMO1
VMO2 VasUtallomas — Megyei Korhaz - Orokosfold
VMO3

VJl
VJ2
KVS1
KVS2 Vasutallomas - Sostogyogyfiird
KVS3

Vasutallomas - Jésavaros

1.4.1 Kozossegi kdzlekedésfejlesztési valtozatok
1.4.1.1 Véltozatképzés, valtozatelemzés metodusa

Az eléz6 fejezetben bemutatott projektelemékizltozatok képeztink. Es
korben kilon vizsgaltuk az egyes nyomvonalvaltozato A kapott
utasforgalmi adatok alapjan a legjobb, azaz a Iggoieb utasforgalmi
értékek produkdld nyomvonalvaltozatokat tovabb géfmk halozati
rendszerben.
A valtozatok 6sszedllitasa utdn meghataroztuk ptdmazoit:

» beruhazasi koltség;

* mikodési koltség;

e utazasi idmegtakaritas;

* egyéb hasznok (pl. kérnyezeti hatasokbdl éreaksznok)

A fenti jellemzk villamos és trolibusz Uzem esetében Kkertltek
meghatarozasra.

1.4.1.2 Valtozatok bemutatasa

Vasutallomas — Belvaros — Orokosfold viszonylat

Az adott viszonylat esetében 3 nyomvonalvaltozatesgéltunk (VMOL1,
VMO2, VMO3)

VMO1: Az els viszonylat nyomvonalvaltozata a Kisvasuti palyaartdl a
jelenlegi nyomvonalan éri el a Nagyallomést, majckidgazik a megléy
kisvasuti palyabdl és a Nagykoératon halad tovaBethlen Gabor utcaig. A
Bethlen utcan haladva kdzeliti meg a Belvarostabvid téren, és az Egyhaz
utcan atvezetve, éri el a kordbban a Belvarosoraladt villamos
nyomvonalat. Ezt kdvetve az OrszagzaszI6 téren Atimyi llona utcaig
(Kiskorut) vezet. A Szent Istvan utcan tovabb haladdegyei Korhazig, ezt
koveten Plazat bekapcsolva, majd az Orokosfoldi lakptelsels,
beépitetlen tertletét felhasznalva tarja fel a tielleppet és egy nyolcast
formalva kot vissza a Nagyvéarad utcai nyomvonalba.
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A Bethlen Gabor utcatdl a Csalad utcéig fuves ékdiuszakaszok (csak a
kereszted utcaknal és a kapubejaroknal) valtjak egymasiiteslés utana
nyiltvaganyt terveztink.

VMO2: A mésodik valtozat annyiban tér el azdelgltozattol, hogy a
kisvasut meglé¥ vaganyait hasznalja a Széchenyi utcaig, majd abkanm a
Belvaroson athaladé villamos nyomvonalat kdvetizécBenyi utcan és az
Orszagzaszl6 téren & a Zrinyi llona utcaig (Kiskpr (Alternativ
valtozatként vezethet a Nagykoriton is). Ezt kéeet a nyomvonala
megegyezik a kordbban bemutatott VMO1-es valtozatta

A tervezett nyomvonalon az egyik valtozatban a keuotltcaig, a masikban a
Bocskai utcaig kétvaganyu lesz a vasuti palya. cBenyi utcatol a Csalad
utcdig flves és burkolt szakaszok (csak a keresztézdknal és a
kapubejaroknal) valtjadk egymastoee és utdna nyiltvaganyt terveztink.

VMO3: A harmadik valtozat a Vasutallomasotel elhagyja a jelenleqgi
nyomvonalat és a R#t utcan halad a Széchenyi utcéig. A kordbban a
Belvaroson &thaladé villamos nyomvonalat kévetizécBenyi utcan és az
OrszagzaszI6 téren &t a Zrinyi llona utcdig (Kiskrmajd a Szt. Istvan
utcan tovabb halad a Megyei Korhazig. Azt déks keletél megkerilve
halad tovdbb a Csalad utca, Szalag utca, Torzs woaalon,
hurokvaganyszéen megkerilve az 06rokosfoldi lakotelepet  majd
visszacsatlakozik a Nagyvéarad utcanal.

Vasutallomas — Josavaros viszonylat

Vasutallomas — Josavaros viszonylatban kétéehgomvonalvaltozatot
vizsgaltunk. (VJ1, VJ2)

VJ1: A Kisvasuti palyaudvartol a Nagykoraton halad, attiden Géabor
utcaig. A Bethlen Gabor utcan kozeliti meg a Beadgér majd az Egyhaz
utcan és a Kossuth Lajos utcan halad tovabb a @dribtcan a jésavarosi
lakotelepig. Az Osdlé utcara fordulva, majd az Eperjes utcan és a Karany
Gton haladva tér vissza a Garibaldi utcai elaggzailtarva a teljes
lakoételepet.

VJ2: A Kisvasuti palyaudvartol a Nagykoraton halad, attiden Géabor
utcaig. A Bethlen Gabor utcan kozeliti meg a Bedgér majd az Egyhaz
utcan és a Kossuth Lajos utcan halad tovabb a &grkautcaig. Utdbbin
keresztiil eléri az Epreskert utcat és ezen EsZékefgészen a Garibaldi
utcdig halad. Az Ungvar sétany térségében atvedsavaros lakotelep
északi végébe.

Vasutallomas — Sostogyoqyfurd viszonylat

Vasutallomas — Sostogyogyfigrdiszonylatban harom nyomvonalvaltozatot
vizsgaltunk. (KVS1, KVS2, KVS3)

KVS1: Az els valtozat a korabbi nyomvonalon haladva a Nagy&lendl a
Piacot érintve ér el a Gém utcaig. Azt elhagyva émQutcatdl a Varosi
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Stadion parkoléjat érintve jut ki a Sstdi Utrapahan a Sostéi Gton haladva
a Tolgyesen &t visszatér a med@éaganyra és halad Sostégyogytticd

A végallomastél a Szalonka utcaig (Himes nyuga#leyz nyiltvaganyt
terveztiink, kivéve a Nagyallomas kornyezete, ahahrkell a vaganyt
feldjitani. A Szalonka utcatél a Kétaji utig burkekzakasz épil, mig onnan a
Tolgyesig fuves és burkolt szakaszok (csak a kagsautcdknal és a
kapubejarokndl) valtjak egymast, majd Sostdégyogifigrismeét nyiltvagany
lesz.

A Gém utcai szakasz nagyon kritikus, mertiéksztcaban a kétiranyd vasuti
forgalom kozlekedésbiztonsagi szempontbdl neheeealked.

KVS2: Jelen véltozatban a kisvasut jelenlegi nyomvanadatérd helyben
felGjitaséat javasoljuk. Vonalvezetése megfelel avasuti ebirasoknak,
kivéve a soOstOi provizériumot, ahol az egész volagkisebb sugaru
nyiltvonali ive talalhatd (R=80 m).

KVS3: A harmadik javasolt valtozatunk a kordbbi nyomada felhasznalva
a Nagyallomasrdl a Piacot érintve éri el a Himesiitmelyen végighaladva
a Stadion utcéara ér, a Varosi Stadiont éléhis keletél megkerulve jut ki a
SoOstoi utra, ahonnan a SOstoi Uton haladva, majthrora Tolgyesen ét
visszatér a megléwaganyra és halad Sostogyogyftiigd

A végallomastol a Szalonka utcédig (Himes nyugaledz nyiltvaganyt
terveztink, kivéve a Nagydllomas kornyezete, ahahrkell a vaganyt
feldjitani. A Szalonka utcétdl a Tolgyesig fuvesbéskolt szakaszok (csak a
kereszted utcakndl és a kapubejarokndl) valtjak egymast, dmaj
Soéstogyogyfurdig ismét nyiltvdganyt javasolunk.

Alternativ valtozatként leh&ség van a Varosi Stadion nyugati és északi
oldalrél torté megkerilésre is, ez a mddositott nyomvonal a Ki@gyla
utca megélléhelyet nem érintené, a Varosi Stadiegatohely kialakitdsa
pedig a Stadion keleti oldala helyett nyugaton kerkialakitasra.

1.4.1.3 Kovetkeztetések

A bemutatott fejlesztési valtozatok kdzil a villesre szamolt megtérilési
mutatok alapjan elmondhatd, hogy a magas beruhéltésie Uzemeltetési
koltségek miatt sem rovid, sem hosszu tavon nemtéridg fejlesztés. A
nagyobb kapacitasu, koltséges jamek kozlekedtetését a varos
utasforgalma nem indokolja. A megéwautobuszos halézat a tervezett
viszonylatokban gyorsabb eljutasiélet biztosit, az ivekben lassabban
kozleked, irii megalldhely kiosztassal tervezett villamosok emism
versenyképesek az autdbuszokkal. A halézat atszeseeel, a meglév
autébuszos viszonylatok leréviditésével, kenyszeszallasok generalasaval
sem emelkedik a kétirdnyu keresztmetszeti utasiomgaapi 8000 ¢ folé
legterheltebb szakaszon, a tanulmany célja pedigh ree kdzosségi
kozlekedés feltételeinek kedvlenebbé tétele. Irdnyonként napi 40@0 f
utasforgalom csucsoraban kb. 600 utast jelentfsdigi, alacsony kovetési
idével kozleked, alacsonyabb befogadoképedség jarmivel,
gazdasagosabban elszallithaté (6 perces kovetdslib. 60 utas/jarfh a
legterheltebb megall6helyeken).
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A megvaldsithatésagi tanulmanyban az utasforgaloredvézbb
kiszolgalasa érdekében, a megdlékozlekedési haldézat hatékonyabb
atszervezését, korsterzérd emisszids jarimek beszerzését, a kozosségi
kozlekedés éhyben részesitését, a forgalmasabb helyeken aasduak

kialakitdséat javasoljuk.

A meglé keskeny nyomkdgvasut fejlesztési valtozatai a turisztikai utazas

kiszolgalasanak kedvez, a varhat6 utasforgalomindokolja a kisvasut
varosi vonalvezetését.

1.5 Vasutallomas intermodalis fejlesztése

A vasutéllomasnal tervezett intermodalis csomOpdilakitasara
kilénbd3 valtozatot vizsgaltunk.

3

1.

valtozat

IMCS véltozatok

Leiras

A fejlesztési javaslat szerint a jelenlegi kozledsidnfrastrukturak helyzetei g
valtoznak, hogy a helyi kozlekedés kotott palyazléikedéssel dvil, és a
jelenlegi P+R parkol6 helyére egy kombinalt helyitgelykdzi autdbusz fel- €
leszallé helyekkel rendelképalyaudvar készul.

A vasuti allomasi étértl elnyuld Uj palyaudvaron az atszallék fedetten
atszéllasi tavolsadgokon keresztiil, komfortosantilet az 6sszes kozlekedé
eszkozt.

A jelenlegi helykdzi autébusz palyaudvar teriletelsZabadul ma
fejlesztésekhez. A hosszu tavu autébusz taroloasaty palya mellett kertine
elhelyezésre.

2.

valtozat

e G URBOY] CIRVECON CONI AUnmiteh e, gy ereeee GURBSY] ZIRIEGON G0N Mnitef e

Leiras

A fejlesztési javaslat szerint a jelenlegi kdzledsidnfrastruktirak helyzetei Ug
valtoznak, hogy a helyi kdzlekedés kotott palyaddkedéssel dvil, a jelenlegi

kis
Si

=

P+R parkolé helyére egy kombinalt helyi és helykéaidébusz fel- és leszal
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helyekkel rendelkez (j palyaudvar rész készul, mely létesitmény fedett
személygépkocsi parkoldk léteslilnek. Az Uj palyawtés vasuati peronokat
Osszekdt hid-éplletrész kotné dssze és a mdgleasati felvételi éplle
atalakitdsaval dvitésével készilne az () intermodidlis termindl IéplUAz
Osszekd hid biztositana a vasuti peronokra valé akadalyesés a vasui
felvételi éplletet kikeridl révidebb kapcsolatot az Uj pélyaudvarral, PB+R
parkoléval. Az () palyaudvarrész egyszerre biztdsdett atszallast allomasi
eléstéren és az U] pélyaudvaron kozleledszamara. Az () péalyaudvari
létesitményben komfortos varakozas mellett k&dg van kereskedelmi részek
€s egyéb szolgaltatdsok integralasara.

|72}

A jelenlegi helykdzi autdbusz palyaudvar terlletelsfabadul ma
fejlesztésekhez. A hosszu tavu autdbusz tarolo&ssty palya mellett kertiline
elhelyezésre.

=

3. valtozat

lire tokkal o mozg5

R o TAX

e @B ZIRECON CONI  AUDTtOh  HZimesis .

Uniteh  HEmEm i owms .

Leiras A fejlesztési javaslat szerint a kozlekedési irtfiagtrak egy helyre keriilnek az
allomasi ebtérre a jelenlegi P+R parkolé és a Posta épllgehel Az atalakitott
és kilbvitett felvételi épllettel dsszek6tott csarnok kdéline az Gj palyaudvar

rész.

A helyi kdzlekedés kotottpalyas kozlekedésseliih, ami szintén a csarnok alatt
halad at. Az épulet alatt mélygarazsi parkolok épesonokat Gsszekdtyj
aluljaro készul. Az aluljaré biztositana a vasaignokra valé akadalymentes |és
a vasuti felvételi épuletet kikekiikdvidebb kapcsolatot az Uj palyaudvarral P+R
parkoldval.

A vasuti allomas éterének részleges lefedésével, az Uj palyaudvaaki
Osszekotésével a kozlekdd szamara biztositia a fedett atszallas. Az (]
palyaudvari |étesitményben komfortos varakozas etielllehetség van
kereskedelmi és egyéb szolgéaltatdsok integralasara.

192}

A jelenlegi helykdzi autdbusz palyaudvar terlletelsfabadul ma
fejlesztésekhez. Az aut6buszok hosszu tavl taralGrasiti palya mellett
kertilnek elhelyezésre.
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1.5.1 Kovetkeztetések, értékelés

Altalanossagban elmondhatd, hogy az Intermodalison@pontok
fejlesztésének bekertlési és lUzemelési koltséga &jlesztés volumene

egyenes ardnyban van a kozosségi szolgaltatdségéavel.

Azonban viszonylag kis voluménberuhazassall.yaltozat) is jelents

szinvonalbeli

valtozasokat

lehet

elérni.

A mindegényt, magas

komfortfokozattal kielégé megoldasokli(.,lll. valtozat ) nagy beruhazassal
€s a kédbbiek soran jeleds Uzemeltetési koltséggel jarnak. Vizsgalando,
hogy ezek a mifségileg magasabb szintet képuisktesitmények tudnak-e

olyan tarsadalmi,

generalni, ami indokolhatova teszi a megépitésuket.
Hazankban jelenleg erre kevés megéplilt ésoabképes jo példa talalhato.
A dontésekhez és tervezéshez is viszonylag keékyalv talalhato. Az
NFU 2012 majusdban készitetett anyagot Intermodalismépontok

kialitasara vonatkozéan. Ebben a tanulmanyban dek&dési probléma
megoldasa és a kornyezetre és a kapcsolodo prajektald inspirativ,

esztétikus megoldast tart elfogadhatonak az intdéate |étesitményekkel

kapcsolatban.

kereskedelmi, varosszerkezeti e@géb novekedést

A javasolt valtozatok mindegyike a kozlekedési peathara megbizhato
kozlekedésszervezési valaszt tud adni és egybernoviaidlkozasi, varosi
hely tud lenni. A valtozatoknal részletezett értékek és koltségbecslések
szerint, ha kisebb beruh&zasi koltség a fontosabimgont akkot. valtozat
javasolt, ha pedig a nagyobb komfortfokozat és ablhykdrnyezetre
gyakorolt novekedési hatas a szempont akktingltozat a javasolt.

Osszehasonlito tablazat:

l. valtozat . valtozat [1l. valtozat
; - ©O0O /00 ©OO0/© ©O00O
Kozlekedési
komfort: R ., o
kozepes j6 kitting
2500 millié Ft | 3500 millié Ft | 4300 millié Ft
Koltség:
alacsony kozepes legdragabb
i ©O/©O ©OOL/© ©OOO/©
Varosi kdrnyezetre
valo hatas: . . o
kozepes jo jo
Kereskedelmi alacson na na
fejleszthetsség: y 9y 9y
Uzemeltetés: kozepes draga draga
Terllet Ko | bh
felhasznalas: 0zepes nagy eghagyo
Osszesités: Szakmailag az I. és Ill. valtozat javasolt
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2 Tanulmany el 6zményei és tartalma

2.1 Elézmények

Nyiregyhdza Megyei Jogl Varos Onkormanyzata a ,Mags ebvarosi
kozosségi kozlekedési rendszer és intermodalis @som fejlesztése
Nyiregyhazan” targyban, a Kbt. 83. § szerinti nkifizbeszerzési eljarast
inditott. Az Ajanlati Felhivds megjelent az Europhiié Hivatalos Lapjanak
18/04/2013.-i szamaban 2013/S 076-127773 szamorAj@alatra nyertes
ajanlattevként az UTIBER Kozuti Beruhdzo Kft. és a TRENECORWI
Kft. alkotta Nyiregyhaza Kozlekedésfejlesztési Konzorciumkerdlt
kivalasztasra. A targyi, KOZOP-5.5.0-09-11-2011608z. szerdést a
felek 2013. aug. 5-én irtak ala.

Az ajanlati felhivas értelmében a projekt célja dagpb lépcsben
elkészib részletes vizsgalati dokumentécio elkészitésenth figjlesztési
célokkal 6sszhangban, a kdvetkéartalommal:

I. részfeladat: Kdzlekedésfejlesztési megalapozo madmy készitése

I/1. feladatrész: Kozlekedésfejlesztési megalagan@imany
— FELMERES-ELEMZES

I/2. feladatrész: Kozlekedésfejlesztési megalaganalmany
— DONTES-EIOKESZITES

Il. részfeladat: Megvalosithatosagi tanulmany - RMT és
tanulmanyterv

2.2 A dontésel 6készit 6 koncepcid tartalma

A koOzlekedésfejlesztési megalapoz6 tanulmany az&adésben foglalt
megrenddii elvardsoknak eleget téve olyan dontékészit koncepcid, ami

- a jelenlegi kdzlekedési helyzet felmérése alappamba veszi a
problémakat, kiemelten kezelve azokat, melyek amulkl
években tapasztalhatd kozosségi kozlekedési utazaso
aranyanak csokkenését eredményezik, feltérképaizlakeadk
preferenciait, modvalasztast befolyasold téhitez
(I/1.feladatrész), ezen belll jellemzi:

e arovid (1-2 év), kdozép (3-5 év) és hosszutavon gwp
varhato kozlekedési igényeket;
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* a kozlekedési infrastruktarat és az eszkozparkieneo
muszaki trendeket;

» a kozlekedési rendszerben a forgalmi északi trendek
altal varhatoan kivaltott hatdsokat;

* akozlekedési rendszer SWOT elemzését,

» javaslat kidolgozdsa az integralt kozlekedési sim@dgs
szervezet megalakitdsahozjkiidéséhez.

- meghatarozza az eléréndélokat, és ezekhez hozzarendeli a
lehetséges eszkozoket, felméri a varhatd kornybagdisokat,

- a kozosségi kozlekedés fejlesztését szolgaldo ldago
véaltozatokat dolgoz ki, és ezeket megvalosithatdsaa becsult
koltségek és varhatd hatdsok alapjan dsszehaapréitiekel,
idében uUtemezi,

- kiemelten vizsgalja a varosi éedrosi kotottpalyas kozossegi
kozlekedésfejlesztési leliségeit.

A felmérések eredményeit felhasznalva - amelya#ddt az I/1. feladatrész
tartalmazza (Helyzetértékelés munkarész) - a déeiééészit tanulmany az
alabbi javaslatokat tartalmazza:

- arovid (1-2 év), a kozép (3-5 év) és hosszu t&&iéy) célokat,
amelyeket a kdzlekedési rendszerek fejlesztésébkellesrni a
projekt &ltalanos céljanak megfdieh;

- szikséges fejlesztési teruleteket (kozut, kozoskégiekedeés,
stb.) és megoldasi alternativakat, fokuszalva azakmnelyek

* megfelelnek a meghatérozott célrendszernek;

» épitenek a kozlekedési rendszer és a kozlekedési
szolgaltatok feltart éisségeire;

» figyelmebe veszik a dijfizetési rendszer korizéese,
atalakitasa, szolgaltatok egyuttkddése iranti igényt;

» aleginkabb koltséghatékony alternativat jelentik;

» alegnagyobb tarsadalmi hatas elérésére alkalmasak;
* megfelelnek a varhatoimzaki trendeknek;

* illeszkednek a megkezdett beruhazasokhoz;

» akornyezetterhelés csokkentésének céljat szokgélja
» elosegitik az esélyegyafgégi elvek érvényesitéseét;

A varhaté kozlekedési igények hatésait a varos @sykkére kiterjed
szamitogépes 6sszkozlekedési modellel hataroztgk me

A megbizdi igényeknek eleget téve kiemelten, résgibben vizsgaltuk és a
(dontés-alkészit terv szinten rendelkezésre alld) koltségek és sbata
alapjan osszehasonlitottuk azon projekteket,
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- amelyek illeszkednek a KOZOP-5.5.0. kodszami ,Marés
elovarosi kozosségi kozlekedés fejlesztése™icpralyazati felhivas
formai és tartalmi élirasaihoz;

- rovid vagy kozéptavon (1-5 év) belll megvalésithlatd

- Osszességében (egyutt) a leginkabb képesek a rdeggatt rovid
és kozéptavu célok teljesitésére.

2.3 Modszertani kérdések

2.3.1 Fejlesztésiid 6tavok lehatarolasa

Fejlesztési idtavok A kozeljowben elindithatd fejlesztések magvalésulasanékddtjaként a
2020-as évet hataroztuk meg.
A vizsgélatok elvégzéséhez, a szcenaridképzéshavetked fejlesztési
idétavokat rogzitettk:

Rovidtav: 2020
Kdzéptav: 2027
Hosszutav: 2034

2.3.2 Kaoltségbecslés

A tervezés jelen fazisdban meég csak nagyséagrentiékbecslést lehet
elvégezni, a tanulmanyban szefegbltségek csak a fejlesztési valtozatok
kozotti 6sszehasonlitasra szolgalnak. A koltségahktqsitasa szikséges a
tanulmany késbbi fazisaban. Az itt szerépkoltségek csak nagysagrendi
becslést adnak pl. a ko#rekrol, melyek kivaltdsa nagyban befolyasolja a
kivitelezés koltségét. A tanulmanyban szefdgbltségek nem tartalmazzak
a tertletek megszerzésének koltségét, illetve dlaksad kereskedelmi
funkciok kialakitdsanak koltségvonzatét.

2.3.3 A vizsgalattal érintett kozlekedési rendszere  k

definialasa
A tanulmanyban a kozlekedésfejlesztési megoldasdlzétk kodzati
kotottpalyas (autdbuszsav, troli), varosi kozusua(villamos) és kisvasuti
rendszereket vizsgaltunk. Ezekob jellemit ismertetjik a tovabbiakban.
Nyiregyh&za adottsagait figyelembe véve ezek az&kziekedési modok,
melyek a fejlesztés soran vizsgalatba kerllhetnek.

2.3.3.1 Kozuti kotéttpalya

Meghatarozas A kozuti kotottpalya alatt olyan kdzlekedési reretszertiink, ahol kozuti
jarmivekkel (autdbusz vagy troli), a kozuti fellletene caz egyéb
kozlekedési médoktdl fizikailag elvalasztva torténikozosségi kdzlekedés.

A kozati kotottpalyaként meghatarozott buszpalydajtionképpen zart
buszfolyoso, az egyéb jafivek szaméra a rahajtds csak specialis esetekben
lehetséges (kanyarodo6 iranyok kiszolgaldsanak valjanegkulonboztét
jelzés hasznalataval). A rahajtast gyakran fizikkadalyokkal prébaljak
megakadalyozni.

Jellemzés A kozuti kotottpalya jellemi:
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- a kozati forgalomtdl valé elkllonitettség miatt b
akadalyoztatdssal halad a jdirmmint a hagyomanyos kozuti
kozbsségi kozlekedés esetében,

- a zart rendszérbuszpalyak, buszsavok a kozuti forgalomtol teret —
esetenként teljes savot - vesznek el, csokkenteel eaz utak
kapacitasat,

- villamosfejlesztés ets Uteme is lehet, ilyen médondskkszitve a
teruletet, tesztelni lehet, hogy egy &lsi villamosvonal épitése
milyen helyigénnyel és utasigények mellett lesz tées,

- kialakitasa rovid id alatt kivitelezhet,

- trolibuszhal6zat kialakithsa esetén a deézetékek elhelyezése
varosképvédelmi, esetlegiemlékvédelmi probléméakba Utkdzhet.

2.3.3.2 Kozuti villamosvasut

Meghatarozas A leggyakrabban villamosként emlegetett kdzlekedésdszerek alatt azt a
varosi kozuti vasutat értjuk, ami egy meghatarofgkszama (min. 100-
120 000 & folotti) varosokban alkalmazott kdzlekedési moelyra varoson
bellli utazasok sajat infrastrukturan, kedvgraraméterekkel (kényelem,
id6) tortérd lebonyolitasat szolgalja. Altalaban a vonal miridkégpontja a
varos hataran belll helyezkedik el.

Jellemzés A kozuti villamosvasut jellern:
- varoson belili utazasokat szolgal;
- csak erre alkalmas kozuti vasuti palyan (mely leéfttetstbe integralt
vagy elkilonilt palya) tud kdzlekedni;
- telepuléseken belill 300-700 m-es megallétavolsag;
- varoson belll j6 utazasi atlagsebesség (15-18 km/h)
- altaldban nem igényel rahordast.

A kozuti villamosjarni jellemzi:

- villamos hajtas (600 V egyenaram);

- 50-60 km/h engedélyezett sebesség;
- 200-500 kW teljesitmeény;

- 70-100 kN tengelyterhelés;

- 20-60 ubhely-kapacitas;

- kézépmagas vagy alacsony padlo.

Uj kdzati vasutvonal létesitésének jelleinz
- a kozuti forgalomtdl teret — esetenként teljes kave vehetnek el,

csOkkentve ezzel a kdzut kapacitasat;

- vaganyépités szilkséges;
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- a fel$vezetékek elhelyezése  varosképvédelmi, esetleg
miiemlékvédelmi problémakba ltkozhet;
- kialakitdsanak jelefis a koltsége ésdiyénye.

2.3.3.3 Kisvasut

Meghatarozas A kisvasut olyan vasut, ahol a nyomtavolsag kisehipf a normal nyomtav
(1435 mm).
Jellemzés A kisvasuti kozlekedés jellertiz

- keskeny nyomtavolsag (lehet példaul 1067, 1000, 760, 600,
580 és 500 mm),

- alacsonyabb pélyasebesséigtaddéddéan egyszébb és olcsébb
felépiteni, kisebb sugaru ivek is lehetségesek,

- mozdonyok és kocsik kisebb tontet, ezaltal a palyaépités is
olcsébb,

- altaldban nem alkotnak hal6zatot, igy atszallakses,

- dizel vagy villamos haijtéas.
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3 A kozlekedési rendszer fejlesztési
stratégiajat meghatarozo tényez 6k

3.1 Orszagos, megyei, helyi, EU-s stratégia, ITS
3.1.1 Az EU kozlekedési politikgja

Az Eurdpai Unié az aktudlis kozlekedéspolitikajat @gynevezett Fehér

Az Europai Unid Kényvben 6sszegzi, ez jelenleg a koévetkelokumentumban érhetel:
Kdzlekedéspolitikai +,FEHER KONYV Utiterv az egységes europai kozlekediEsség
~Fehér Kényve” megvalositasahoz — Uton egy versenyképes eforers-hatékony

kozlekedési rendszer felé (2011.03.28. COM (2044)'1

Méar ennek a dokumentumnak azdje, a 2001. évi fehér kényv 2006-0s
felllvizsgélata is ramutatott arra, hogy a fenm@id mobilitas eléréséhez
politikai eszk6zOok széles skalajat kell felhaszhakezdve a gazdaségi
eszkozokkel és a szabalyozasi intézkedésekkel, zegés az
infrastrukturafejlesztési beruhazdsokig és kul@nfélj technolégidk
bevezetéséig.

(Tobbek kozott) a véarosi oOvezetekben at kell térai mainal
kornyezetbaratabb  kozlekedési mddokra, és valamenmoddnak
kdrnyezetbaratabbd, biztonsagosabba és energiahgtddba kell valnia. Ez
magaban hordozza az elavult jémek cseréjét, a jaridllomanyok
minéségi fejlesztését, az elavult technoldgidk Gkl elhagyasat. Ennek
megfeleben minden kozlekedési szolgaltatonal stratégidiérdlkell, hogy
megfogalmazddjon kozlekedési rendszerének, szat§dHinak,
jarmiallomanyanak, infrastruktirajanak, és ezzel egy6béth a
hatékonysaganak folyamatos fejlesztése.

Az Eur6pai Bizottsag kézelmultban publikalt friseher Konyve mar
egyértelnien a kotottpalyas kozlekedésnek szanja azt a sterbpgy
meghatarozé eleme legyen az eurdpai kozlekedédképeének. Ez a cél a
kornyezeti szempontok tekintetében is rendkivikdenEnnek a célnak az
eléréséhez a megfebeinfrastrukturalis hattér megteremtése elengedieetet
lesz.

Az (j kozlekedéspolitika elglleges céljag kdzlekedés fejlesztése és a
mobilitds tdmogatasa a 60%-0s kibocsatas-csokkieckéistizes elérése
mellett.

»A Kkihivas abbol all, hogy a kozlekedési rendszéoldifiggiségét
hatékonysaganak felaldozasa és a mobilitas veszzétgee nélkil kell
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Az Eurdpai Unio varosi
kdzlekedési ,Zold
Konyve”

felszadmolni. Az Eurépa 2020 stratégiaban ismettetet sforrashatékony
Eurépa” kiemelt kezdeményezéssel és az (j, 201 Enéwgiahatékonysagi
tervvel 6sszhangban az eurdpai kozlekedéspolitisédleges célja annak
eldsegitése, hogy olyan kdzlekedési rendszer jojioe, lémely hozzajarul a
gazdasagi fefldéshez, noveli a versenyképességet, magas szimvonal
mobilitdsi szolgaltatdsokat nyujt, és emellett azdfarasokat is
hatékonyabban hasznélja fel. A gyakorlatban ez je#nti, hogy a
kozlekedésnek kevesebb és tisztdbb energiat kelsfaalnia, jobban kell
gazdalkodnia a korszérinfrastruktdraval, valamint csdkkentenie kell a
kornyezetre és a kulcsfontossdgu természet kireesekbztik a vizekre, a
tajakra és az 6koszisztémakra — gyakorolt karoad#t

A fentiekkel 6sszefliggésben a dokumentum kimondfasa hogy pijfajta
kozlekedési modelleknek kell megjelenniik, amedyekigyszerre nagyobb
arumennyiséget és tobb utast juttatnak célhoz baligdconyabb kdzlekedési
maodokkal (illefleg azok leghatékonyabb kombinalas&vabhhez nydjthat
segitséget a multimodalis logisztikai  lancok teljesitményének
optimalizalasa, beleértve a természetiiknél fogwéfomas-hatékonyabb
kozlekedési modok fokozott hasznalatat is”

Még az Eurdpai Unidé 86 kozlekedéspolitikdjan alapulva készilt el a
varosi kozlekedés ,zZ6ld Konyve”, azad ,varosi mobilitds Uj kulturgja
fel& c. dokumentum (2007. 09. 25., COM (2007) 551),ebma Fehér
Konyv célkitizéseit alapul véve fogalmazza meg legfontosabbebeip a
varosi kozlekedésre vonatkozdan: ezek a fenntérthfjlodés, a
szubszidiaritds, a konzulticidkon alapuld straté@gaz élhébb varosok,
nagyvarosok megteremtése.

A Z6ld Konyv alapveten 5 fontosabb célt fogalmaz meg, 6sszhangban a
Fehér Konyv kdrnyezetbarat és hatékony kozlekertdkitiizéseivel:

o Kozlekedési torlédasoktdl mentes varosok és naggpeodkr
e Zoldebb varosok és nagyvarosok

» Intelligens varosi kdzlekedés

» Akadalymentes varosi kozlekedés

» Biztonsagos és biztonsagérzetet add varosi kdzdsked

A fenti célok megvalésitdsa érdekében a dokumertinmondja, hogy,az
EU-nak tovabbra is népszisitenie és tamogatnia kell a tiszta varosi
tomegkdzlekedés, mint a trolibuszok, villamosokrakés efvarosi vasutak
kibévitését, rehabilithdlasat és modernizaldséat, valdneigyéb fenntarthato
varosi kozlekedési projekteket.”

3.1.2 Magyar kozlekedéspolitika

A magyar kodzlekedéspolitika iranyait tébb dokumemtinatarozza meg
egymassal parhuzamosan, egymast kiegészitve:

» Magyar kozlekedéspolitika 2003-2015

» Varosi Kdzlekedéspolitikai Koncepcio;

* Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2008-2020;
* Nemzeti Kdzlekedési Stratégia.
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Magyar
kdzlekedéspolitika 2003-
2015

Varosi
Kdzlekedéspolitikali
Koncepcio Tézisei

Egységes
Kozlekedésfejlesztési
Stratégia

A magyar kozlekedéspolitika meghataroz6 dokumenituama aldbbiakban
mutatjuk be roviden. A fentieken til az Uj Széchiefgrv és operativ
programjai ugyancsak meghatarozék a kozlekedésttfle szempontjabadl,
az orszagos programokat a kovetkégezet ismerteti.

A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 dimdokumentum a Magyar
Koztarsasdg hivatalos, elfogadott kozlekedéspajaik A dokumentum
szerint olyan véarosi kozlekedésfejlesztési strat@givan szikség, amely
hatérozottabban tédmaszkodik a kozosségi kozlekedésr egyéni
kozlekedéssel szemben. A dokumentum célja, hogy 6afokgalmu
kozlekedés rikodoképességehez és kordmdtéséhez tdmogatassal, illetve
bevétel kiegészitéssel jaruljon hozza, ezen felilgdlomszabalyozasi
intézkedéseket is tartalmaz a kdzforgalmu kdzlekewdzerejének novelése
erdekében.

Az orszadgos kozlekedéspolitika alapjain 2005-bekésilt a Varosi
Kozlekedéspolitikai Koncepcié Tézisei dimdokumentum és az ezt
megalapozé hattéranyag, amely a kormanyzati szinvarosi
kozlekedéspolitika szilkségességét és feladataéinjvmeghatarozni. A
dokumentum szerint a varosi kodzlekedés fejleszadsétigyelmet kell
forditani a kotottpalyds kozlekedés fejlesztéséee, nagyvarosokban
kornyezetvédelmi és energiatakarékossagi okokbptateralni sziikséges a
kotottpalyas halézatok mézését, a meglévhalézatok jobb kihasznalasat.
Ezzel parhuzamosan olyan jadtvek beszerzését kell célul &itni, amelyek
az utazés szinvonalanak javitdsaval csokkentikggere és a kozforgalmi
kozlekedés kényelme kozotti kilonbséget.

A hivatalos kozlekedéspolitika mellett szintén fmt megemliteni a
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium altal kiatgki 2007 és 2020
kozotti idsszakot feldled Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégiat (EKFS)
is.

Jelenleg folyamatban van a Nemzeti Kozlekedési t&jim (NKS)
kidolgozasa, de mivel ennek — a parlament altaémdr— elfogadasa még
nem tortént meg, igy jelenleg hivatalosan elfoga#orlekedési stratégiai
dokumentumként az EKFS megallapitasait vesszulelgggbe. Az EKFS
tekintetbe veszi, hogy az EU koézlekedéspolitikajdegutobbi, 2003-ban
készult kozlekedési koncepcid Ota valtozott, iketMagyarorszdg az EU
szabalyrendszerének és fejlesztéspolitikajanakv akéiszesévé valt, a
kozlekedésfejlesztésre forditott 6sszegek pedinfiden ttek az elmalt
években. A magyar kdzlekedés egészére nézve apd&uodmiohoz tortént
csatlakozas és az EU tovablvliése jeleris hatassal jar, az EU Kohézios
Alapbdl és a Strukturalis Alapokbdl szarmazé berdléforrasok a korabbi
koncepcié atfogalmazaséat, a kormanyprogrammal nértégységesitését
kivantak meg. Kidolgoztak ezért 2007-ben az EKFBEF&KOnyvét, amely
az aldgazatok hatékonyabb egyiitkidését, a szolgaltatdsok egységes
célrendszerét hatarozta meg.

Az EKFS éltalanos jdiképe a kovetkéz ,A versenyképes gazdasag
mikodési és fejfidési feltételeinek biztositdsa, a mobilitasi igéngeszeaf
kiszolgalasa, minden aldgazatban novekyv forgalom ellett
koltséghatékonyabb és a kornyezetet kevésbé derliehdszerek
kialakitasaval:l Az EKFS ennek megfeléén arra torekszik, hogy minél
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teljesebb meértékben szolgalja a tarsadalom és aagag érdekeit a
kornyezeti és kulturalis értékek minél nagyobb fokéigovasa és mégése
mellett, egyuttal rovid, kozép- és hosszu tdvonaegyt igazodjék az (j
kihivasokhoz. Az orszag versenyképességének és kosskg
életmirbségének javitasa egyarant igényli a fizikai elérbdy javulasat,
hatékonyabb aruszallitasi és személykozlekedédsrenek rmkodtetését a
fenntarthatosag és az esélyegye@ll figyelembe vételével, valamint a
jelenleginél koltséghatékonyabb kdzlekedési rendgteehozasaval.

Az EKFS kiterjed a Kkozlekedés két nagy Osszgéze, a
személykozlekedésre és az aruszdllitasra, valaraint ehhez alapot
szolgaltatd kozlekedési infrastruktirara egyarantowvdbba horizontélis
témakra, mint a kornyezetvédelem és a kozlekedésisiag. Az EKFS
ugyanakkor allami stratégia, igy azokra a fejlesahée terjed ki etssorban,
amelyek koézponti forrasokat igényelnek, illetve poati szabalyozas ala
tartoznak. Csak éri6legesen tartalmazza azokat a feladatokat, amelyek
szoros egylttfikddést igényelnek a helyi dnkorméanyzatokkal, vagy a
kozlekedésben tkodé gazdasagi tArsasagokkal.

A jelenleg tarsadalmi egyeztetés alatt all6 Nemkeizlekedési Stratégia
(NKS) helyzetfeltaré részében megallapitja, hofykdzosségi kozlekedés
helyzete az orszag szinte valamennyi megyéjébgatinéranyba valtozott
az elmult évtizedben. ... A varosi kozosségi kozekddgnagyobb
problémaja a varosok, varoskozpontok zsufoltsagandkasztikus
emelkedése. Magyarorszagon egyre inkdbb az egypkiogsi hasznalat
kerul ebtérbe, mivel a varosok kozosségi kozlekedésséntoelérhetisége

a kornye# telepulésekil az infrastrukturalis €s szervezésbeli hiAnyoskago
miatt nem megfelél” Az NKS 1. szinti — &ltaldnos — tarsadalmi céljai kozul
az ebbbi problémék kezeléséhez az alabbi célok jaruhmeiza:

» Kornyezetre gyakorolt hatasok javulasa;

» Lakossag jolétének javulasa;

» Tarsadalmi igazsdgossag, méltanyossag javulasa
Az ezen éltalanos célokhoz tarsutd Hozlekedési célok kozid Szallitasi
szolgéltatasok szinvonalanak és hatékonysagana&lésicélhoz tartozé
Fizikai rendszerelemek javitdsaél tartalmazza az infrastruktara- és
jarmiallomany megujitdsat, amihez a projekt altalandssdgleszkedik.

3.1.3 Orszagos fejlesztési programok

Uj Magyarorszag A;_Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv 2007-2013 (Ql\)‘lﬂ@t legfontosabb
célja volt a foglalkoztatas doitése és a tartds ndvekedés feltételeinek
megteremtése, az UMFT kozlekedés fejlesztésénekati@aasi csoportjai
kozott szerepelfa varosi €s agglomeracios kdzosségi kdzlekedéesshgse,
akadalymentesitése”

fejlesztési Terv

Az UMFT helyére 2011-ben a januar 14-én elindulé S#échenyi Terv
(USZT) lépett, melynek elslleges prioritasa a gazdasag élénkitése és a
versenyképesség javitAsa. A magyar Kkormany gazZdfieagtési
stratégiajanak 7. programja tartalmazza a kozleeflésztés prioritasait és
feladatait.

Uj Széchenyi Terv
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Kozlekedési Operativ
Program

Eszak-Alf6ldi Operativ
Program

A terv megfogalmazasa szerirg (hagy) varosi élet nélkilézhetetlen eleme
a megfelef szinvonall tomegkozlekedés", és az USZT kozlédgeRrési
programjanak alapvét célja "a kozlekedésb szarmaz6é hasznok
maximalizalasa a tarsadalmi terhek minimalizalas&llett’. Az egyes
szakterlletek kozul ezért a varosi kdzforgalmu éketiés kiemelt fejlesztési
terlletnek szamit.

Ennek megfelélen a program megfelielszabalyozas alkalmazasaval célul
tizi ki, hogy kozéptavon a varosi kdzlekedésben nmotn tovabb a
kdzforgalmu kozlekedés aranya az egyéni kozleketlésgsemben. A
célkitizés a jelenlegi, az egyéni gépjérmas kozlekedés sulyanak
novekedésével jaro atrendegsi tendenciak kdzéptavon valé megforditaséat
igényli, ezért fontos szerepet kapnak a kozossémilekedési terilet
fejlesztései.

A vérosi kdzlekedés esetében igy a megvalésitagitsztési elemek kdzé
sorolja a program a varosi kozosségi kozlekedémstrikturajanak és
eszkozeinek fejlesztését.

Mivel a kovetked, 2014-2020-as operativ programoknak az anyag
kidolgozasaval egy iiben zajlik a tarsadalmi egyeztetése, igy jelenlég m
csak az €lz6 OP-k célkifizéseit tekinthetjik at.

Az UMFT szakagi fejlesztési programjat a Kozleked@perativ Program
2007-2013 (KOZOP) cith dokumentum tartalmazza. A KOZOP egyik
atfogo stratégiai célja a kozosségi kozlekedésyametkiméd fejlesztése, a
program kiemelten a varosi é$erosi kotottpalyas kozossegi kozlekedést
(kdztuk a villamost) tamogatja. E fejlesztésekkal kivanja elérni, hogy az
érintett telepuléseken csokkenjen a kozlekedlészarmazo kornyezeti
terhelés (Iégszennyezés, zajterhelés, zsufoltsAg)KOZOP-nak ez a
célkitizése és az ehhez kapcsolddo prioritas 6sszhanghamKornyezet és
Energia Operativ Program (KEOP) ,Eltekornyezet megteremtése és
fenntartasa” és ,Ertékvédelem és egs” célkitizéseivel, illetve az
~EQészséges, tiszta telepllések” prioritassal.

A KOZOP 5. prioritasa a varosi ésoéehrosi kozosségi kozlekedés
fejlesztése, mely a kdzosségi kozlekedés fejlesiztdsatékonysaganak,
szolgdltatasi szinvonaldnak emelésétingben részesitését célozza. Az
UMFT-hez hasonldan a halozatfejlesztés teréfiselban a nagy tomegek
szdllitasat kornyezetbarat modon biztositd kot kozlekedés
korszetisitését jeldli meg fejleszte@dertletként: a kdzati vasut fejlesztések
egyszerre igyekeznek megoldast talalni a tiszta,rnydgzetbarét,
energiatakarékos, esélyegy@sdget biztositdé és utasbarat kozlekedés
megvalésitasara.

Az Eszak-Alfoldi Operativ Program 2007-2013 (EAOP) az észak-alfldi
régio (Hajda-Bihar, Jasz-Nagykun-Szolnok és SzahSkatmar-Bereg)
regionalis fejlesztési programja. A program egyiklkitizései kozott

szerepel a térség kozlekedési feltételeinek jeajtastérségi elérhgtég

biztositdsa. A koOzlekedési leliségek javitdsaval lelite valik a

periférikus térségek bekapcsolédasa a regiondlidagagba, a térségi
koézpontok kénnyebben és gyorsabban megkdzelikdesznek.

A program megéllapitasai kozott szerepelnek azbedéb
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LA régio telepllésein, elisorban a hatranyos helyzetfelzarkdztatésra
varo térségekben komoly problémék vannak a kozutabiségével.
Orszagosan is az egyik legrosszabb helyzetben vadgié a burkolat
allapotat és teherbir6 szilardsagat, valamint azal@inos elérhefséget
tekintve.”

WA régio kozosségi kdzlekedése nem képes hatékanggoldani a régio

dinamikus gazdasagi kdzpontjainak megkozelitiggfét a vonzasteriletek
felsl, a napi ingdzdsok soran. Problémat jelent a kéegs kozlekedési
rendszerek nem megfélelésszehangoltsdga, valamint dderban a

periférikus terlleteken a kiemellgesh alacsony jaratgiség, ami a

tavolsagi és a helykdzi kdzosségi kozlekedési &kgtokat egyarant

megterheli. Tovabbi problémat okoz a kozosségiekédés kiszolgald
létesitményeinek alacsony szolgéaltatasi szinvongda infrastrukturdlis

felszereltsége, ami hozzajarul, és a fenti problémlaegyltt eredményezi a
kozdsségi kozlekedést igénybeseszamanak csokkenését”.

,Eloregedett, elhasznalddott a kozdsségi kozlekgardsiparkja, fizikailag
leromlottak az Uzemi létesitményei, amelyek lagsif§ kozlekedést és
gyengitik a szolgaltatds miségét. A fennalld6 problémak kovetkeztében
folyamatosan csokken a kozosségi kozlekedést gémgibk szama a
régiéban.”

A kerékparutak alacsony szama, a kerékparut-hélokeepitetlensége
akadalyozza a kornyezetbarat, fenntarthaté és eggsz kerékparos
kozlekedési mod elterjedését. A telepllések kozad@tamint a térségi
kdzpontok esetében a telepllésen bellli eléskgt javitasa érdekében
fejleszteni szikséges a helyi és kistérségi kdpattat, a fenntarthato
kozosségi kozlekedés infrastruktirajat és szolg@st, valamint a
fenntarthatd kozlekedési moédok infrastrukturélidtételeit. Meg kell
teremteni a kozlekedési kapcsolatot a térségi deplkéskdzpontok
szolgéltatasaihoz, az oktatasi intézményekhez,mmtaa meghatarozo
foglalkoztatokhoz — a telepuléskdzpontok melletlddan az ipari
parkokhoz vagy ipari tertiletekhez.”

»A fentiekre hivatkozva a programban kiemelt szetekapnak a fentiek
javitasat célzo intézkedések.”

LA lakossag mobilitasanak javitdsa érdekében ki¢nszlerepet kap az
alsébbrend kozuti kozlekedési hélézat, a 4 és 5 szanijegglamint az
onkormanyzati utak miiségének javitdsa, indokolt esetben a hidnyzoé
kapcsolatok kiépitése, ami ét®rban a hatranyos helyZettérségekre
fokuszal, esélyt teremtve ezzel a felzark6zashokozAti fejlesztéseket
funkciondlisan a kistérségi, térségi kdzpontok enebelll kiemelten az
oktatasi, képz egészséglgyi és kdzigazgatasi intézmények -bitasitott
kdzszolgaltatasok és munkahelyek, valamint a jgdebb térségi
foglalkoztatokat jelewdtipari terlletek és a turisztikai célterlletek egéének
javithsa érdekében kell koncentralni. A régié megkithetiségét és a
regiondlis elérhefséget segit 1, 2 és 3 szamjefyutak fejlesztése a
Kozlekedés OP régiok elérdségének javitasa specifikus célkéshez
kapcsoldédva kertlnek fejlesztésre. A fenntarthatizlekedési maodok
fejlesztése érdekében a prioritas keretében deBgt nyilik a biztonsagos
kerékpéros kozlekedés feltételét jetenhivatasforgalmi kerékparutak
kiépitésére. A térségi eléridseg javitasa, a teruleti kulonbségek
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csokkentése érdekében a prioriths tamogatja a |lmtkimeél és
fenntarthatd kozosségi kozlekedés, ezen belll ibelgi és helykozi
kozlekedésben egyarant fontos kézlekedési &g sakimiekedés fejlesztését.
Ez a kozosségi kozlekedési ag a térségi igényekmegfelaben és
rugalmasan képes megoldani a térségi kdzpontolésdérezért kozlekedési
palyajanak, infrastrukturgjanak, kiszolgal6 létesényeinek
korszefisitésével, valamint forgalomtechnikai és iranydéknikai
beruhdzasokkal hozzajarulhat a fenntarthatdé és y&zetbarat kozosségi
kozlekedés aranyanak javitdsahoz. A kotottpalyadekédeési rendszerek
fejlesztését a Kozlekedés OP tamogatja.”

Az emlitettekhez kapcsol6ddan a fejlesztések&ésbdportba sorolandok:
» kozuti infrastruktira fejlesztések;
» koz0Osségi kozlekedési rendszerek fejlesztése.

Kdzuti infrastruktura fejlesztések:

» Az alsObbrend kézathalézat (4 és 5 szamjégytak) burkolatanak
feldjitasa, biztonsagtechnikai fejlesztése.

* Hianyz6 szakaszok kiépitése, detwban a zsaktelepllések
zsékjellegének megszintetése vagy szomszédos léssépl
elérésének lerdviditése érdekében.

« Onkormanyzati utak burkolatanak felUjitasa, kisgiéése, épitése,
biztonsagtechnikai fejlesztése.

* Telepulésrészeket 0Osszekot a telepuléskdzpontot elkedill
tehermentesftbelterileti Utszakaszok kiépitése.

» Hivatasforgalmu, nem turisztikai célt kerékparuégitése.

 Human kozszolgéaltatdsok, turisztikai attrakcidkarip teruletek,
munkahelyek elérhédégét biztosito utak fejlesztése.

» Projektek afkészitésének tamogatasa az egyefvetatekhez
kapcsoléddan.

Kbozosségi kdzlekedési rendszerek fejlesztése:

» Kozlekedési szovetségek létrehozésa.

e A helyi és helykdzi kozosségi kozlekedés modeaani@bz
kapcsolédd irdnyitastechnoldgiai  fejlesztések, dmmtechnikai
beruhdzasok (buszoblok, buszsavok, véarakoz6 hghkisé
essbeallok).

* A szolgaltatdsok mifségét javitd fejlesztések (utas-informacios
rendszerek, utasforgalmi szolgéltatasokhoz kapdgojégyeladasi-
foglalasi rendszerek).

* Ajaratok 6sszehangolasahoz sziikséges fejlesméegphalositasa.

* Projektek afkészitésének tamogatdsa az egyedvetatekhez
kapcsol6ddah

3.1.4 Helyi programok

Nyiregyhdza Megyei Jogl Varos Onkormanyzata az BW42020-as
idészak stratégiajdnak megfélen célul tizte ki egy olyan &atfogd
Telepulésfejlesztési Stratégia kidolgozasat, mesgmatarozza a véaro$ f
fejlesztési irdnyait.

! Eszak—alft')ldi operativ program, 2007-2013, 200781A0009
2 Eszak-alf6ldi operativ program, 2007-2013, 2007B1RA0009
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Ennek megvaldsitasa érdekében felllvizsgalatrd kePD08-ban elfogadott
IVS. Miutéan ez a folyamat még nem fepeptt be, igy anyagunkban csak a
hivatalosan elfogadott@&to IVS célkitizéseire tudunk hivatkozni.

A Stratégia céljai kdzott szerepgh kilsé és beld megkozelithéség és
elérhetiség javitdsa’ A kilss kozlekedési kapcsolatok alapden
hozzdjarulnak a varos jobb elédwigéhez és a tranzitforgalom
csokkentéséhez. A bélwvarosi kdzlekedés fejlesztése a szerkezeti hianyok
pétlasa, illetve a kornyezetbarat kozlekedési nognk edsegitésére

irdnyul.
Nyiregyhaza Nyiregyhdza Megyei Jogu Véaros Kozlekedésfejleszigsive 2009-ben
Kozlekedésfejlesztési  keészilt el. A Terv szamos, a varos szempontjabdlo&) megvaldsitando
Terve kozlekedésfejlesztési javaslatokat vazol fel tobba@kzétt az egyéni, a

kozOsségi kozlekedésre, illetve a véarosi forgalolapstasra, hianyzo
kozlekedési kapcsolatokra vonatkozoan.

A kozosségi kozlekedés fejlesztésének cotiéiseként az egyre romld
modal-split arany visszaszoritasa egyre soliefeladatként fogalmazodik
meg. A Terv javaslatot tesz a mediévautébuszos vonalhalézat
sugaras/atlapolt-dgyiis kialakitdsara, a kozosségi kozlekedésnydden
részesitési lehéségeire. A kozuti kozlekedés hatékony lebonyolodésa
forgalomiranyitd kézpont létrehozasat javasolja.

A fentieken kivil kiemelt szerepe van a kerékparkdzlekedés
fejlesztésének. A  kerékpéarforgalmi  létesitmények épkése, a
forgalomvonzé létesitményeknél a kerékpartarolhsidségének biztositasa
stratégiai eszkoz kell legyen.

A varos bel§ teruleteinek forgalomcsillapitasa a parkolasi szed
szabalyozasaval, a kozforgalmi kozlekedés fejleéutd érhet el
hatékonyan. A Terv javaslata a nagykorat bdkrtletén a parkoldhelyek
szamanak korlatozadsa, a nagykorat &ulseszén pedig parkolohazak,
mélygarazsok épitése, a bevéaatakon P+R parkoldk kialakitdsa

A 2013-ban elfogaott Szabolcs-Szatmar-Bereg Megh@illetfejlesztési

Szabolcs-Szatmar- Koncepcioban, a megye fejlesztésének stratégigi ddizott szerepel gA

Bereg Megye megyeszékhely komplex, integralt fejlesztége”) ,Ehhez szilkséges a
Teruletfejlesztesi kozlekedési halézat atgondolt fejlesztése. Bianisikell a megfeldl
Koncepcioi: kozlekedési feltételeket valmaennyi varosidszts az agglomeracios

telepiilésekil. Ehhez egyarant sziikségesek Utfejlesztések, gysakint a
kozosségi kozlekedés fejlesztése. Fokozatosanensémik kell a varoson
belil az egyéni autdés kozlekedés aranyat a kozskégekparos és
gyalogos kozlekedés javara. ¢..)

% Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Teriiletfejlesztésidépcio 11., Javaslattév
fazis, 2003.
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4 Forgalmi vizsgalat mddszertana, forgalmi
prognoézis

4.1 Mobdszertani hattér

A forgalmi modell legfontosabb bemgradata a Nyiregyhaza valamint a
kornyez agglomeréacios telepulések kdzigazgatasi tertefeds belterileti
és kilteruleti forgalmi korzetek forgalmi adatai.

Az 1. 4bra a belvarosba iranyultbb kozuti [szgk/nap] forgalmi igényeket
szemlélteti, melyek a kordbban elvégzett forgaldwvételek (szamlalasok,
kozuti és haztartasi kikérdezések) alapjan keriitteghatarozasra.

it
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1. abra Kozuti forgalmi igények, modellezett teriilet

Az abra lefedi a teljes modellezési terlletet:
* a nyiregyhazi forgalmi kdrzetek terllettel,
» a modellezési terileten l&egyeb telepilési korzetek
(vonzaskorzet) kék korrel lettek megjeldlve.
* A Kkulsé kordonkdrzetek (lila kor) a vizsgalt tertletenikivforgalmi
igényeket jelenitik meg 6sszevontan. Az ilyen ri@ldoa mutaté
forgalmi igények tehat a teljes kordon magotti kerinyiregyhaza
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belvarosaba irdnyuld forgalmat megjelenitik. (gl M3-as
autépalya nyugat tartalmazza Budapestet, Hatvayitn@/ost, stb.)

Az &bra pirossal a legésebb, sargaval pedig a tobbi jelEntelaciot jeleniti
meg. Természetesen a tobbi kdrdéfb van a belvarosba iranyuld forgalmi
igény, azonban ezek megjelenitése az abra értedtisghét jeleritsen
rontand. Az egyes relaciok ténylegeséssegét feliratozas, és forgalmi igény
flggs ,vastagsag” jeldli.

A véaroson beldli forgalmi igények feltarasara eg§saletesebb abran
mutatjuk be (2abra).
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2. abra Kozuti forgalmi igények, Varosi

A prognozis tekintetében a forgalom véaltozasa avé&s kornyéke féjdési
tendenciainak figyelembe vételével hatarozhaté nsegelyek részben a
kozlekedéstervezésben széles korben alkalmazattdielzésekre alapul,
részben pedig az agglomeral6odo telepulés-egyutki¢gi és varhato
gazdasag-tarsadalmi folyamataival van 0sszefuggéske gazdasagi-
tarsadalmi folyamatok becslése a forgalmi szempbiémyeges tényékre
kell kitérjen; ezek:

- agazdasag féjtlése,
o amely egyben a foglalkoztatééviilését,
0 ajovedelmi viszonyok javulasat,
igy a kozlekedési és fogyasztasi szokasok valtbesdmeényezi,
- valamint — részben ezek efgeként — a varos és térsége bels

tagozddasanak valtozdsa, amely a vizsgalt modd#ten a kilonbdz
utazasi célok és gyakorisagok valtozasat eredményez
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A gazdasagi fefldés és a kozlekedési igények valtozdsa tekintetében
altalanos szabalyként az egyrd e$ bruttd jovedelem, a GDP valtozasat
vizsgaltuk. Az elfogadott és a forgalmi becslésekbszéleskdren
alkalmazott Osszefliggések szerint a forgalom nagysk novekedése
egyenesen aranyos a GD#vblésének Utemével; az sszefliggést a varosi és
varoskornyéki kozlekedés esetében egy hazank nezpaita jellemé,
empirikus médon meghatéarozott, 0,7-es konstansz&eal alkalmaztuk. A
GDP valtozasanal az altalanos hazai trendeket, gid rés a megye
gazdasaganak jellegzetességeit, valamint ezen gfegid@rben Nyiregyhaza
és térsége szerepét vettik figyelembe.
Az egyes forgalmi korzetek forgalmat meghataroz&iknaizsgalt tények
az adott korzet a thgabban értelmezett varosi riéetfeglalt helye, illetve
annak véltozasa. Az egyes forgalmi korzetekben atérhforgalom
meghatarozsa soran
- a korzeteket a varos Integrélt TelepulésfejlesBésitégidjaban foglalt
varosrészeknek megfebein osztalyoztuk,
figyelembe vettik a varosrészekre vonatkozébbf demografiai
adatokat,
illetve a helyszini bejarasok tapasztalatait, a3 Megallapitasait és a
Nyiregyhdza telepllésszerkezeti tervében kozoltetadhasznalva
vizsgaltuk a varosrészekben és az egyes forgalmetkekben megléy
és varhatéan megjelén forgalomkel6 és forgalomvonzo
|étesitményeket.
Az egyes forgalmi kdrzetek a varosi térben elfddialyzetének valtozasat a
fentiek alapjdn mind a forgalomkeltés, mind a fétwgavzonzas tekintetében
egy-egy korrekcids tényéxrel becsultik.
A forgalmi prognozis megalapozdsahoz kéftagot vettliink figyelembe;
ezek:
Kozéptav: 2013-2020

Hosszutav: 2020-2030

4.1 A varhato forgalom alakulaséat befolyasolé
tényez 6k

4.1.1 Atarsadalmi-gazdasagi fejl 6dés altalanos trendjei

Népesség, tarsadalmi tényék

A népesség alakulasa tekintetében Szabolcs-Sz&8enag megye €s ezen
belll Nyiregyhaza térsége a természetes szapatekiatetében az orszagos
atlaghoz képest jeletgen kedvedbb helyzetben van, a népesség viszonylag
fiatalnak mondhat6, az 6regségi index 1 alatti, anfiatalkorlak magas
szadmat mutatja. A megye az elmult évtizedben azags atlaghoz képest
kedvedbb természetes szaporodasi mutatdinak kdszéehetcsak
kismértéki természetes fogyast szenvedett el, azonban amdeinas
viszonylag jeleriis, igy a megye az elmdlt 10 évben 4%-os
lakossadgcsOkkenést szenvedett el. A megyei ter@k@i szemben
Nyiregyhdza és térsége lakossaga stagndit, egyes agglomeracios
teleplléseken az elmdlt 10 évben a lakossadgszamekedegse is
megfigyelhed volt (a ndvekedési folyamat azonban az elmdlt Beek
megtorpant).
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Kbzép- és hosszu tavon — 0Osszhangban Nyiregyhdz=grait
Telepulésfejlesztési Stratégiajaval — tovabbra isv&os és térsége
lakossdganak stagnalasaval szamolhatunk. A foly@dmamogott a
kismértéki természetes fogyas jelensége mellett a varosba és
agglomeracitjaba torténbevandorlas, illetve a varosbol az agglomeracios
telepllésekre val6é elvandorlas jatsszdk a dominémsrepet. Ezzel
parhuzamosan a megye mas részeiben a lakossagszémbsgbb

csokkenése varhato.

Gazdaséagi tényebék, GDP

A GDP alakulasat tekintve 6sszességében elmondhadd, a régié és ezen

belll Szabolcs-Szatmar-Bereg megye hazank kevé&gle@t térségei kozott

talalhatok. Nyiregyhaza és térsége gazdasagi itel@sye — tekintettel a

varosban koncentraltan jelen é&vgazdasagi éforrasokra — régios

tekintetben kiemelkgihek mondhatd, azonban nem éri el a régidészékhely,

Debrecen és Jasz-Nagykun-Szolnok megye székhelyeplndk

teljesitményét; ez az 9sszehasonlitds megyei wiathan is igaz, Szabolcs-

Szatmar-Bereg megye a régio legkevésheé fejlett jegy

A GDP ndvekedési Utemének fibeni becslésekor azon feltételezéstkb

indultunk ki, hogy

« a régibban és a megyében varhat6 GDP novekedési Kiigeti az
orszagos trendeket, a valsag utani konszolidadészak magasabb
novekedési Uteth szakaszat egy meérsékeltebb novekedési szakasz
koveti,

a hazai régiok fefldési Utemében a fejlett és a kevésbé fejlett régidok
kozott a 2020-as évelttegy kiegyenlibdési folyamat veszi kezdetét,
amelynek eredményeképpen a novekedési Utem a edgiéls a
megyében is meghaladja az orszagos atlagot,

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye pozicidja a régidl beldbbra sem
valtozik, a megye tovabbra is a régio6 legkevéspétfenegyeéje lesz,

a véarosban és térségében megtermelt GDP ardnyosyemeg
kistérségeiben jelen 186Wkdzép- és nagyvallalatok szamaval, tekintettel
arra, hogy ezen vallalkozasok tekintileta magas hozzaadott érték
megtermelésére képes, eurdpai viszonylatban iengképes termelési
hélok legbbb alkotdinak,

figyelembe véve, hogy a kistérségben a termelészédgaltatdsok
Nyiregyh&zan dsszpontosulnak, azt feltételezzik,

o hogy a véarosban megtermelt GDP a kozép-és nagioldlla
aranyaban a régios étlag felett,

0 az agglomeréacios telepllések ,lel&kore” esetében a régios
atlagnak megfeléen,

0 az agglomeracios telepulések ,kilkorében” a megyei atlagnak
megfeleben alakul.

(Ez feltételezi, hogy a megye mas részeinek gagdtsgesitménye
jelentsen elmarad a régios és megyei atlagoktol.)
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Ezek alapjan a GDP novekedés trendjei az alabkidns alakulnak:

Areal GDP novekedés iiteme, prognozis
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3. bra: Nyiregyhaza, Szabolcs-Szatmar-Bereg megye és az Eszak-Alfoldi Régié GDP
novekedési liteme — hosszu tavu prognozis
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4. abra: Nyiregyhaza, Szabolcs-Szatmar-Bereg megye és az Eszak-Alfoldi Régié GDP-jének

valtozasa — hosszu tavu progndzis

A forgalmi prognozis szempontjabdl kiemelt kozéps @osszu tava
idészakokban a GDP ndvekedés az alabbiak szerintlalaku

Teriileti egység Kozép tav: 2013-2020 Hosszu tav: 2020-2030
Nyiregyhaza 1,1556 1,4993
Belsé agglomeraciés gy(rd 1,1466 1,4732
Kiilsé agglomeracios gy(iri 1,1421 1,4602

1. tablazat: Az egyes érintett teriiletek GDP ndvekedési litemei — hosszu tava prognozis
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4.1.2 Avaros és térsége bels 6 szerkezetének atalakulasa

A véaros bel§ tagozédasadnak és annak varhaté valtozdsanak
meghatarozdséanal a késgilitegralt Telepulésfejlesztési Stratégia, illetve
hatalyos telepulésszerkezeti terv jelentettek kiiasi alapot. A varos 2030-
as jowképéeben onmagategészséges, fenntarthatd, jomodu, szines
varosként fogalmazza meg:

,2030-ban Nyiregyhaza egy olyan varos, amelyet kke® generaciok

(gyermekeink, unokaink) is szivesen valasztanak Olaélyil, ahova a

magas képzettsédiatal szakemberek is visszatérnek.”

A jovéképben leirtak reagalnak a véaros és térségeslbghépesedési

problémajara, az elvandorlasra, és implicit fornmbaelepllési struktarak

tovabbi alakuldséra is irAnymutatast adnak. A véitsl megfogalmazott

részcelok kozott a

4. Vonz6 és energiahatékony épitett kornyezet,- tép telepuléskép”

témakdorben a varos lefekteti, hogy:

»A vonzo telepuléskép megteremtéséhez elengedimetet! épitett 6rokség

védelme, a belvarosi és varoskornyeki zoldterlletegovasa, fejlesztése, a

leromlott tertletek felszamolasA.fenntarthatd fejbdés érdekében a varos

megléV varosszerkezeten bellli ndvekedése indokolt.

Ez részben azt jelenti, hogy a varos szerkezethgaatbdl dnmagéat, mint

fenntarthaté véaros definidlja, illetve anegléw varosszerkezeten beldli

novekedés értelmében a varos nem szamol a jelenlegiiktab f6 térbeli
telepulési strukturdk megvéltozasaval, és a hapgsyelenlegi struktarak
minéseégi javitasara helyezi. A varos altal megfogalrtaiotémateriletek

(részcélok) kozott szamos egyéb olyan elem is Ifgi@ amelyek

térszerkezeti szempontbdl is jeléstggel birnak, és amelyek a jelenlegi

szerkezetre épitve forgalmi szempontbdl is jélemtk mondhatdk; ezek:

1. Fejlett helyi gazdasag, nagyszamu déeégi munkahely, magasabb
jovedelmi szint; a meglévbefektetk megtartasa és tovabbi befektetése a
varosba tortéh vonzasa— ipari terlletek hasznalatanak intenzivebbé
valasa, megléy iparteriletek betelepitése, kulonds tekintett&lyagati
Ipari Parkra.

(...)

3. Pezs§ kulturdlis élet, rekreécids lelistgek, fejlett turizmus— a

belvarosi kulturalis lehéségek, kozOsségi terek, sport és rekreacios

terlletek fejlesztése, kilonds tekintettel a Soshdosrészre.

(...)

5. Magas szinvonall huméan szolgaltatasela szolgaltatasok miiségének

javitasa.

(...)

7. Fejlett, magas szinvonall tudoméanyos élet, iAoidy a gazdasag

diverzifikalasa, spin-off és start-up cégek jelémié tudasintenziv gazdasag

€s a szolgéltatdé dgazatok éejése.

Az egyes varosrészekre vonatkozéan jelen dokumerktsnitésekor nem

allt rendelkezésre részletes elemzés, illetve asvészi célok sem keriltek

lefektetésre, igy a varosrészek — és ezen keresztitokat magukba foglalo

kozlekedési korzetek -6lbb tarsadalmi adatait 6sszegezve mutatjuk be. A

varos fejbdése szempontjabol meg kell jegyezni, hogy a véasasradatok

csak jelzésértdiek lehetnek, tekintettel arra, hogy a varoson belighat a

varosrészek kozott — a mobilitds magas, igy a m&gekorcsoportos

jellemzsi csak korlatok kdzott tekinth@t iranyadonak; ezzel ellentétben a
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lakasallomany és lakossag foglalkoztatasi jell@meisssorban az adott

terulet tarsadalmi statuszat jellemzik.

Nyiregyhaza 119746 15,0 65,0 20,0
1. Belsd lakoteriilet (Belvaros) 30933 13,8 65,3 20,9
2. Ordkosfold 14537 17,1 "7 11,2
3. Malomkert, Déli ipartelep,

Huszartelep 5886 15,5 63,7 20,8
4. Kertvaros, Salamonbokor,

Szabadséagbokor 5732 11,1 62,9 259
5. Josavaros, Stadion kdmyéke,

Himes 23224 12,8 63,8 234
6. Nyirsz616s, Fels6pazsit,

Csernyikbokor, Matyasbokor 6415 21,1 63,3 15,6
7. Sostohegy, Sostogyoqgyfiirdd,

Koranyi kertvaros, Cugosrész,

llonatanya, Sdstéhegyi kiilterilet 8441 14,0 59,7 26,3
8. Kdlapos, Oros, Nagyszallas,

Forgacstanya, Kismezétanya 7557 15,6 65,7 18,8
9. Délkeleti bokortanyak* 10999 18,2 64,6 17,2
10. Bokortanyak, Csaszarszallas 5889 15,6 65,0 194

*: Borbanya, Nyirjes, Kistelekisz616, Butyka, Alispantanya, Butyka sor, Butykatelep, Laszlotanya, Nyiritanya,

Szazkittanya, Ujsortanya, Vadritkad(lg

2. tablazat: A nyiregyhazi varosrészek népességi alapadatai — KSH, Népszamlalas, 2011

(ITS-ben kozolt adatok)

Nyiregyhaza 51274 46 40,2 56,1
1. Belsé lakteriilet (Belvaros) 15590 25 37,6 58,7
2. Orékdsfold 6006 33 36,8 60,8
3. Malomkert, Déli ipartelep,

Huszartelep 2458 8,9 42,7 53,3
4. Kertvaros, Salamonbokor,

Szabadsagbokor 2241 33 359 58,2
5. Jésavaros, Stadion kdmyéke,

Himes 10461 1,1 45,0 51,4
6. Nyirsz8l6s, Felsdpazsit,

Csernyikbokor, Matyasbokor 2354 9,0 39,5 57,0
7. Sostéhegy, Sostdgyogyfiirdd,

Koranyi kertvaros, Cugosrész,

llonatanya, Séstohegyi kiilterilet 3089 3,6 39,2 56,0
8. Kélapos, Oros, Nagyszallas,

Forgacstanya, Kismezétanya 2817 6,1 37,3 58,1
9. Délkeleti bokortanyak* 3939 8,9 42,0 54,2
10. Bokortanyak, Csaszarszallas 2295 229 478 49,1

*: Borbanya, Nyirjes, Kistelekisz616, Butyka, Alispantanya, Butyka sor, Butykatelep, Laszl6tanya, Nyiritanya,
Szézkattanya, Ujsortanya, Vadritkad(ilé
3. tablazat: A nyiregyhazi varosrészek lakas és foglalkoztatottsagi adatai — KSH,
Népszamlalas, 2011 (ITS-ben kézo6lt adatok)
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A varosrészeket, és az ezeken belill azonositaisiészi korzeteket az
alabbi &bra mutatja:

5. dbra: A Nyiregyhazan azonositott, kozlekedési korzetbeosztasnak és az ITS varosrészi
beosztasanak megfelel6 varosrészek és azok varosi korzetei

Varosrész és varosi korzet

Belsd lakoteriilet (Belvaros) 11
Ordkasfold 2
Ordkasfold, belsd 21
Ordkasfold, killsd 22
Bujtosi to 230
Malomkert, Déli ipartelep, 3
Huszartelep

Malomkert 31
Déli ipartelep, Huszartelep 32
Kertvéros’, Salamonbokor, 4
Szabadsagbokor

Kertvaros 41
Salamonbokor, Szabadsagbokor 42
JQsavéros, Stadion  kornyéke, 5
Himes

Josavaros, Stadion kornyéke 51
Himes 52
Stadion és kérnyéke 510
Bevasarlékdzpont 5110
Nyirsz6l6s, Felsépazsit, 6

Csernyikbokor, Matyasbokor

Nyirsz6l6s 61
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38
Fels6pazsit, Csermnyikbokor, 62
Matyasbokor
Séstohegy, Séstogyogyfirds,
Koranyi kertvaros, Cugosrész, 7
llonatanya, Séstohegyi kiilterilet
Séstohegy, Séstogyogyfurds, 71
Koranyi kertvaros
Sostoi erdd 710
Culgosrész, llonatanya, 79
Sdstohegyi kilterilet
Kélapos, Oros, Nagyszallas, 8
Forgacstanya, Kismezétanya
Oros 81
Kélapos, Nagyszallas,
. ) « 82
Forgacstanya, Kismezétanya
Délkeleti bokortanyak* 9
Borbanya, Kistelekisz616 91
Bevasarlékdzpont 9100
Délkeleti bokortanyak - Borbanya,
) o i 92
Kistelekisz616
Bokortanyak, Csaszarszallas™ 10
*: Borbanya, Nyirjes, Kistelekisz616, Butyka, Alispantanya, Butyka sor, Butykatelep, Laszlotanya, Nyiritanya,
Szazkittanya, Ujsortanya, Vadritkad(lg
4. tablazat: A nyiregyhazi varosrészek és varosi korzeteik
A véarosrészek eltér fejlédési tendenciai az aladbbiak szerint

prognosztizalhatok:

Belvéarosi teruletek: a belvaros a kdzosseégi, Uzletisi szolgaltatasi és
kereskedelmi tevékenységekdakeges szinhelye, a lakéfunkciok is jeliEsnt
mértékben van jelen. Kdzéptavon a lakonépességdtesp varhatog, illetve
a jovedelmi viszonyok kismértéavuldsaval a szolgaltatd és kereskedelmi
funkcidk forgalomvonzo hatasa érvényesuil. Hosszartéa kereskedelem,
kultra és szolgaltatasok tovabbi, jelsgbb aranyld térnyerése
prognosztizalhaté, amelyet a lakéfunkcié visszadasa, igy annak
forgalomkelt hatasanak kismértélcsokkenése kisér.

Atmeneti zéna: az atmeneti zénai igen valtozatoskdidji térség, itt
elsssorban a lakéfunkcio domindl, de sok helyen kisdphrterileti
zarvanyok, nagyobb ipari-terndelterlletek (déli ipari terlletek), illetve
rekreécios funkcioju (Bujtosi-td) és kilonleges dtétiletek (temé) is
megtalalhatok. A zénaban kdzép- és hosszu tavovéikaté az amugy
nagyszamu lakossadg enyhe nodvekedése, illetve kKomiipta valsaggal
leépult, elésorban Ilokdlis jelelsédi kiskereskedelem meguljulasa a
jovedelmi viszonyok javulasanak koszordest. Ezzel parhuzamosan — a
gazdasag és a terriehgazatok fefldésével — az iparteriletek és kiemelt
kereskedelmi zbénak forgalomvonz6 ereje is egyre ekdy Utemben
novekszik, amely hosszlU tavon a forgalom mar jékaiib terdleti
atrendeédésekhez is vezet.

Kulsé lakoteriletek: a kitslakoteriletek a varos peremén (Oros, Kertvarosi
peremteriiletek, Orokosfold kidls részei), illetve a varostdl részben
elkiléntlve (Nyirsélés, Sostd) elhelyezkéd jellemzen kertvarosias
beépités tertletek, amelyek fdjlése a véalsdg hatdsara megtorpant.
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Kozéptavon ezen teruleteken a népesség szamarakzatddasa, enyhe
novekedése varhatd, amelyet a lokalis jélsédii kereskedelem kismérték
fejlédése kisér. Ezen folyamat a jovedelmek novekedEséuhatoan
er6sodik, és a meglévszerkezeti keretek kozétt a lakdfunkcid tovabbi
erésodése varhatd. Soéstd kulonleges helyet foglal etds életében,
rekreadciés €és turisztikai vonzasa a Vvalsdg negahigtasainak
mérsékbdésével varhatéan tovabbésddik, hosszu tavon a varos egyik
kiemelt célterilete lesz.

Bokortanyak térsége: a bokortanyak térsége egydinteskizarolag lako- és
gazdalkodasi funkciéju tertlet volt, ma ezen fudkcimellett egyre
dominansabb az ipari terndelunkcid, illetve zarvanyszéen a kereskedelmi
funkcié (pl. Metro), amelyek igen jeldi®t forgalmat vonzanak. Kézéptavon,
a termeb és kereskedelmi funkciok fokozatos mégéidése varhatod,
amelyet viszont a népesség stagnalasa, esetengémériéki fogyasa kisér.
Hosszabb tavon — az infrastruktara varhaté minteseéb kaii kiépilésével

a népesség novekedése is varhaté kulondsen azolete&en, ahol a
kilterlleteket és a varost Osszékokozlekedési halozati elemek is
rendelkezésre allnak.

4.2 A forgalmi prognézis f 6bb adatai

A novekw gazdasagi aktivitdshoz kapcsolhaté magasabb iéetsal a
kozlekedési keresletet 6sszességében néveli (@ktdz réteg fajlagos napi
utazasszama magasabb, mint a tobbi rétegé, sthy, éitalanos névekedés
azonban eltéen alakul egyes kozlekedési médok vonatkozasaban.

A kozosségi kozlekedési kereslet (helyi forgalorayativ korrelaciéban all
a jolétet leir6 mutatdkkal, ez a kapcsolat ugyanakiem szoros, mivel a
jelenleg a kdzosségi kdzlekedést hasznalok szaméegtbbb esetben nem
all rendelkezésre més kozlekedési alternativa ¢itiakyugdijasok).

A helyi kdzlekedési keresletet —inkabldsadakosan — de tovabb csdkkenti az
aktiv modok (kerékparozas ésorban) térnyerése.

A nyiregyhazi helyi kdzlekedés teljesitménye azdbhbt&Evekben jelekisen
csokkent, 10 év alatt a napi utasszam a 2001.rédk 65%-ara csokkent. A
helyi kdzlekedési keresletet (amelyet a mért napsszdm jelenit meg) a
viteldijszint ebteljes emelkedése és a kinalat jalentcsdkkentése is
befolydsolta. Ezen tény#éz hatdsai nem fliggetlenek egymastdl, igy
szétvalasztdsuk sem lehetséges.



KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0026

40

I12. feladatrész — Kézlekedésfejlesztést megalapozé tanulmany

DONTES-ELOKESZITES

ezer utas
0

855 891 g73

90 83,8 834

70 +
60 T
50 T
40 +
30 T
20 1
10 1

1996 2001 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2012

6. dbra Nyiregyhaza helyi kozlekedés teljesitménye

Forrds: Nyiregyhaza menetrend szerinti helyi autdidzlekedésére

optimalis vonalhal6zat és menetrendi teljesitméajakitasa, KT, 2013.

A nyiregyhazi helyi kozlekedési kereslet 6rebecslését az alabbi

feltételezések mentén végeztik:

a kindlat jeleris siikitése nem varhat6, de folytatddik az

utasszamot kovétkinalatcsokkentés

- aviteldijszint realértéken nem ndvekszik tovabb

- a jovedelemszint emelkedése a helyi kozosségi kédési
keresletet csokkenti, az dsszefliggés gyenge (e36)-8azaz a real
GDP 10%-0s emelkedése (6nmagaban) 3.6%-csokkkeatealetet

- avaros terileti valtozasait a forgalomkeltés (tHzadm) és vonzas
(funkcid) valtozasai irjak le, az IVS-ben rendekksz allé nagyobb
terlletegységekre meghatarozott modon.

A fenti feltételezések mentén a helyi kozlekedésieklet alakulasa a
vizsgalt idstavokban:

Idétav sa'r\gékgz;zeg %

2013 45 883 100.00%
2020 44 114 96.15%
2030 39 058 85.13%
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5 Nyiregyhaza és térsége
kozlekedesfejlesztésének javasolt
stratégiaja és prioritasai
Jelen tanulményrész a kdzlekedési rendszerek Z@8kare tett javaslatokkal
foglalkozik, kitérve a kozlekedési rendszer egészéninden aldgazatra
vonatkozoan. Az Osszedllitott javaslatok a fela@dagyanak megfeléen

kiemelten kezeli a Kkotottpalyas fejlesztéseket, deszkozlekedési
személetben foglalja 6ssze a kdzlekedési stratégiat

5.1 Javasolt fejlesztések, beavatkozasok,
intézkedések a felallitott prioritas szerint

A kozlekedéssel kapcsolatban felmérila kozosségi kozlekedés
versenyhatranyat és térvesztését is okozO probléméfgoldasara két
lehetség van, vagy a kozuti kapacitasok novelésévekasthg igényeinek
kiszolgélasa, vagy a kozlekedési rendszer atakakit&alamint tudatos,
tervezett menedzselése.

Az igényeket kovét kozlekedés-politika éhye, hogy az autdsokkal
kialakul6  konfliktusoktdl mentes, héatranya, hogy s$mi tavon
fenntarthatatlan eszkozvalasztasi tendenciak tovahbanak, novekszik a
kdrnyezeti terhelés.

Az igényeket formalé kozlekedés-politika mellett koSrnyezetbarat
kozlekedési modok versengele szél, hosszi tavon csokkenhet az
Uzemeltetési koltség. Hatranya, hogy az intézkédéseszteseivel, az
autdsokkal konfliktusokat teremthet, illetve, hogy jelentke# hasznok
elsssorban nem pénzben valésulnak meg.

A fenntarthatd fefldés legfontosabb alapelve a hatékonysag, miszerint
kevesebb diforrast haszndljanak fel az 6dllitas soran, illetve az
Uzemeltetés soran alacsonyabb legyen a kibocdétfszénnyezés, zaj, stb.).
Ez részben a technologia fajesével, részben pedig az Uj motorok,
Uzemanyagok kifejlesztésével érhet.

Nagyvarosi kozlekedési rendszerek fejlesztése sm@yyeni kozlekedéssel
szemben a kevésbé kornyezetszenfiydietve a teljesen kornyezetbarat
kozlekedési médok tAmogatasat kellikiti célként.
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5.2 A kozlekedési rendszerre és a mobilitasi
igényekre hato kils 6 tényez 6k befolyasolasa

Az utébbi évtizedek kozlekedéspolitikdja a nagyeaidan jelentkey
kozlekedési problémakat — melyek édsrban a személygépkocsik egyre
novekw hasznalatdbdl adddik — oly mddszerrel prébaltaatademi, hogy az
igény oldalon keletkéy ,tulkeresletet” (pl.: kapacitds, parkoléhely stia.)
kindlati oldal ebsitésével, azaz tébb forgalmi sav, tobb parkoléhely
létesitésével elégitette ki. Az elmult néhany évkiatakult és egyre inkabb
er6sodik az a kdzlekedéspolitikai nézet, mely szemtna kinalati oldalt
kell az igényekhez igazitani, hanem megprobélnigényeket médositani
agy, hogy a rendelkezésre all6 kindléhfrastruktarakapa, kapacitas,
parkoléhely) elegend legyen. Ez, vagyis az igények oly meériék
valtoztatdsa, hogy a rendelkezésre allé6 kapacitétegdendek legyenek, a
mobiliths menedzsment alaptefeladata. Ez a valtoztatas @&srban
minéségi, nem pedig mennyiségi. A cél annak elérésgy homodern élet
mindennapjaibdl fakadé kozlekedési igények (otthamkahely, szabadid
bevaséarlads stb.) kielégitésénél valasztasunk neomatikusan a
szemeélygépkocsira essen, hanem tudatos valasalygeinat eredményeként
dontsiink amellett a kozlekedési eszkdz mellett, ymstamunkra a
legmegfeledbb. Vagyis a kozosségi kozlekedés, kerékpar ésegjyernativ
mobdok kdzott. Ehhez azonban el kell érni, hogy lhafeznaldk ismerjék a
lehetséges alternativaléayeit, hatranyait. Mindamellett sziikséges az egyes
alternativ médok 6sszehangolésa is, hogy minélatagyavolsdg megtétele
esetén is valddi valasztasi lebstg legyen a személygépkocsi mellett.

5.2.1 A kozlekedés szervezeti, intézmeényi hatteréne  k
fejlesztése

A Kkozlekedés intézményi-szervezeti hétterének dJejiese alapvét
fontossagu a hatékonyabb szakmai egyliktidés érdekében az érintettek
részvetelének bevonasaval.

A kozlekedéspolitikai dontések meghozatala alafaretbefolyasoljak azt,
hogy az egyek kozlekedési modok agben milyen szerepet kapnak egy
varos és azon belll is egy-egy varosrészen. Ensekoee lehet egy
kozlekedésfejlesztési program, mely alapeat meghatarozza a fejlesztési
irAnyokat. A mai korszér véarosi kozlekedéspolitikak a kovetkez
rangsorolast alkalmazzak, javasoljak:

» Gyalogos kozlekedés

» KO0z0sségi kozlekedés
» Kerékparos kozlekedés
» Egyéni kozlekedés

A dontés utan lehet megfogalmazni a konkrét cél@iamilyen modal-split
ardnyt kivanunk elérni a véarosban, milyen szerepegydn a
tomegkozlekedésnek) melyhez igazitva kell a |épgiseds az ahhoz
szlikséges forrasokat biztositani.
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5.2.1.1 Kdzlekedési alrendszerek izemeltet 6inek, fejleszt éinek
koordinalasa és az érdekeltek bevonasa

Nyiregyhdza vonzaskorzetében torekvések vannak anetremdek
illesztésére, 0sszehangoldsara, az atszallasi dapmsat segét helyi és
helykozi jarmiivek altal kozosen hasznalt megélldhelyek kialakbas. A
menetrendek 6sszehangoldsa, atszalldsok, bevéségitiése egy komplex
és folyamatos egyeztetést igéhykladat. Tovabbi rikodtetése az utasok
altal jelzett problémak és az Uj menetrendek bd@seeapcsan javasolt.

Altalanosnak mondhaté gyakorlat ma még Magyarormzég kozlekedési
rendszerek Gzemeltetésében, hogy &keerepbk hozzak meg a dontéseket,
moédonként 6ndlldan és szepardltan végzik a sajaktesziletikon a
projektek ebkészitését, lebonyolitasat. Gyakran elmarad a @lagazatot is
bevono egyuttritkodés vagy egyeztetés.

Kozlekedésszakmai
koordinacio

A fentiekben leirtak hatékony lebonyolitdsara akodmanyzatnal javasolt
egy olyan kozlekedésszakmai munkacsoport létrelbpzéslynek az alabbi
intézmények, szervezetek delegalhatnak tagokat:

+ Nyiregyhdza MJV Onkorméanyzata és kozszolgaltatod eioéd
képvisebi
o Nyiregyhdza Véaros Onkorméanyzata (tulajdonosként
koordinacios és dontéshozatali szerep)
o0 Nyiregyhdzi Varosizemeltetés Vagyonkezél Nonprofit
Kft. (helyi Uzemleteati felelés — kozuti kozlekedés, parkolas,
vagyongazdalkodas)

» Nyiregyhaza Renrtitkapitinysdg és a Szabolcs-Szatmar-Bereg
Megyei Rendr-fokapitAnysag képviséle (szabalyozas és
szabdlysértések, kozlekedésbiztonsag tigyekben

* Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag (szabalyozasi gyekben)

e Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye képuigel(térségi telepilési és
fejlesztési kérdések)

+ telepllési 6nkorméanyzatok veégképvisebi

» térségi szolgéltatok és lzemedtet

0 Szabolcs Volan Zrt. (helyi és helyk6zi autobusziékedés)
o MAV zrt. (vasuti kozlekedés)
0 Magyar Koézut Nonprofit Zrt. (orszagos kozuthaldzs
forgalomiranyitas)
o Eszakkelet-Magyarorszagi Kozlekedésszeatvez Iroda
(k6zOsségi kdzlekedés)
A koordinacids feladatokat javasolt az Onkormanyedaskorében tartani.

Kiemelt fontossdgu a fentieken tulnéem a civil kontroll és véleményezés
lehettségének folyamatos biztositdsa varosfejlesztésiésék tekintetében.
Idedlis esetben a civil részvétel nem helyettesitly akadalyozza, hanem
kiegésziti, és ébbre viszi az 6nkormanyzati munkat. A kdzlekedédesza
munkacsoportba javasolt civil szervezetek meghivasa

* civil szervezetek (mozgéssériltek, gyalogos és kpdam®s
szervezetek, természet- és/vagy kornyezetvédelnervezetek)
képvisebi
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» Kereskedelmi és Iparkamara, Mérntkkamarak

* gazdasagi élet (termelés, szallitas) kepéisel

* helyi intézmények keépvisél (pl.: iskolak, egészségugyi
intézmények)

* egyéb meghatarozé vagy érintett lakossagi csop&épkisebi

A konzultaciok jé alapot jelenthetnek a napikiidés 6sszehangolasara és a
jovébeni célok és tervek egyeztetésére pl. a kdvétiazileteken:

 a kozosségi kozlekedési szolgaltatok kozotti fefies tervek
O0sszehangolasa, ill. minden operativ jdalleggyittnikodés
kialakitasa;

* a parkolasi terllet Uzemeltetését e&gzég €s maganparkoldk,
meélygardzsok egyuttikodése az Onkormanyzattal és az Ujabb
fejlesztésekkel.

Az egyulttniikddés javitdsa varhat6an hatékonyabb egyilbaéest tesz
lehettvé a tulajdonosok és az uUzemdlket szolgaltatok kozott. Az
dsszehangolt fikodés hataséra a fejlesztések a felhasznalok saaedr
kedve®bb, jobb szolgaltatasi szinvonallal rendetkdédzlekedési rendszer
kialakitdsa felé fontos lépést jelent.

5.2.1.2 Tarifak6zdsség és Kozlekedési szovetség kia  lakitasa

Az utasok megtartasa, a hatékonysag novelése émeeleehelyi és helykdzi
Kozlekedési szbvetség éskozosségi  kozlekedésben szikseg van az egyes Isauiga
tarifakozosség egyuttnikodésére.
kialakitasa Ezek az egyuttiikédési kezdemények ugyanakkor nem elégségesek az
egyéni kozlekedéssel szembeni versenyképes sailtgilt rendszer
megteremtéséhez, ezért tovabbfejlesztésik mindmedakgytttnikddés,
mind pedig intézményi formaban szikséges lennetvetkes l1épés egy
olyan egységes kozlekedési léisglg megteremtése, ami:

e az utazdék szempontjabol jobb szolgaltatdsi szinabnhiztosit
elsssorban az egysZesités, az atjarhatésag, a tervedbé
tekintetében;

* a szolgaltatok esetében hatékonyahlkddést jelenthet, példaul a
parhuzamossagok megszetésével, ami egységes szakmai iranyitas
mellett képzelhét el.

A tarifakbzosség, kozlekedési kdzosség megval@sitébb Iépasben

alakithatd ki, melynek feltétele a jogi, pénzigintézmenyi feltételek
megteremtése. A kozlekedési szovetséghez olyan jegikdz és
intézményrendszert kell Iétrehozni, amely fé@lkhéz rendeli hozza a
szilkséges hataskoroket, ugy, mint:

» kozszolgaltatds megrendelése;

» kozszolgaltatd kivalasztasa;

» kozszolgéltatasi szefdés megkotése;

* amenetrend a tarifarendszer kialakitasa kérében.

Az aldbbiakban javasolt program egyszerszolgaltatok kozotti
egyuttmikodési  megallapodasok  kialakitdsaval elindithatdmels
megallapodasok megkotése és aktivan tartasa megoldhszolgaltatok és
az Onkormanyzat koordindlasadban, azonban az efékii® jegy- és
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bérletrendszer esetében figyelembe kell venni azeérszinti tjarhatésag
biztositdsanak leh&tégét.

A nyiregyhéazi tarifarendszer hasonloéan a legtoblyyaerszagi varoshoz
nem Kkorszdf, hidnyoznak a szolgaltatok altal kdlcsondsen elftodt,
atjarhaté jegyek, illetve bérletek, a kozdsségi lékedési szolgaltatok
kozott. Az atjarhatdsag hianyanak felszamolasay vagrséklése pozitivan
hatna a kozosségi kozlekedés helyzetére Nyiregghd&admenetrendek
O0sszehangolasa, ezaltal az atjarhatosag fizikeitédtinek megteremtése a
tarifak6zosség megteremtése nélkil is elképzé&lhgyanakkor a rendszert
ez a lépés tenné teljessé.

A kozlekedési szOvetség keretében adévalosi és helyi kozlekedési
vonalakra vonatkozdijpolitikai egyuttm iikédés megvaldsitasa szamos
szerepd parbeszédét igényli. Megoldandé probléma egyrészhelyi-
helykdzi kozdati, valamint a helykdzi kozuti és vasijegyek kozotti
atjarhatésag kérdése.

Tarifakdzosség
kialakitdsa

Az atjarhatosag részleges megteremtése megolditaté b szévetség aktiv
részvétele mellett a jelenlegi dijstruktarak védtibanul hagyadsa mellett.
Tekintve, hogy az adott tavolsagra sz6lo dijtétedekvasut és a kozut
vonatkozasaban 2007 6ta azonosak, ezért az osgpddmmegvaldsithato.

A rendszer lényege a helyi, vagy a helykdzi jeggekbérletek elfogadasa,
beszamitdsa lenne a masik (helykozi, vagy helyd)dk@dési rendszerben. A
rendszerhez kapcsolédéan egy elszamol6 rendsZekikésa torténne meg,
melynek feladata a bevételkiesések pétldsa lenregpes vallalatoknal. A

kompenzéacidra tobb megoldas is lehetséges.

1. A helyi és a helykozi bérletek egyesitésami a helykdzi vasat és
autobusz szolgaltatoknak okoz bevételkiesést, naweros hataran
belll nyujtott szolgaltatasaikat igénybe @ewelyi utasok nem
fizetnek tébblet dijat a szolgaltataseért.

2. A masik megoldas helykdzi menetjegyek és bérletek elfogadasa
a helyi kozlekedésben a telepllésre vald megérkezés egy
bizonyos idszakon bellul, ami a helyi szolgéltaté szaméra teszi
szilkségessé a kiesett bevételek kompenzéalasat.

Mindkét megoldas elfogadhatd, ugyanakkor a vesgadséllentételezésének
mértékét mindkét esetben a kozlekedési szbvetségaz aa
kozlekedésszervézanunkatarsai szamitanak ki.

A fenti megoldéas etslépésként megfelé] ugyanakkor tovabbi fejlesztésre
is lehetség van. A teljes integraciohoz egységesitenikékt eltéd tipusu
kozlekedés dijstrukturgjat, illetve (amennyire ehetséges) egységesiteni
kell a szociélpolitikai alapt kedvezmények rendékzes, azaz meg kell
valositani a tarifakbzosséget. Ennek érdekében azdmazai tanulmany
(mé&s varosok esetében) zonatarifa rendszer kiata#it javasolja. A
rendszerben Nyiregyhaza varos, illetve térségeekédeési zénakra lenne
osztva, és az utazashoz kapcsoldédd dijat a zomaekatdtlépéséhez
kapcsoldddan kellene fizetni, azaz annak alapgriatett z6ndk szama és az
egyes zénakhoz tartozo6 dij lenne. Ezzel a moddzarhelyi és a helykozi
kozlekedés dijstruktaraja kozotti kilonbség mégsee, az teljesen egységes
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rendszerben fikddne a tovabbiakban. A zoénarendszer kialakitdsanak
részletes leirdsa meghaladja jelen tanulmany keram®nban elvi vazlat itt
is megjelenithét A zonak elrendezésére szamos nemzetkozi péklhatd,
Nyiregyhdza térsége esetében kétféle modellt taralikepzelhginek. A
z6nahatérok, igazodva a jelenlegi korzetrendszerhgmlkét esetben 6t
kilométeres tavolsdgokban kerllnének kialakitasfa. varos sajatos
szerkezete miatt a jelenlegihez hasonl6an legdébbonara kellene osztani
(kUlterlleti és beltertleti varosrészre), de ezetilbtovabbi tagolas is
lehetséges. A zonak kialakitasa lehetségdsugyszerkezetben, melynek
kdzpontja Nyiregyhaza belvarosa, az egyes telegkilpedig a kdzponttdl
val6 tavolsaguk szerint kerllnének az egyes zonakbagy egyeérteltien
Nyiregyhaza kézpontl kozlekedés esetédikddoképes. A masik megoldas
sejtszeli, egymas mellett elhelyezett zondk rendszere ledeetutébbi a
Nyiregyhazat nem ériit keresztiranyd utazasokat megfébdden tudna
kezelni, illetve alkalmasabb lenne mas alkdzpontpk, Matészalka
kozlekedésének hatékony bevonaséara is. A zénarendsadellek kozotti
vélasztashoz, illetve a z6ndk pontos lehatérolasdbwébbi, pontosabb
méreések, és adatfeldolgozas sziikséges.

A zbnarendszer lényege, hogy a dijfizetésnél cza&ritett zonak szama
szamit, fuggetlen az igénybe vett allomasok, mebélyek, atszallasok,
szolgéltatok szamatdl. Mindez egységes jegy, #lethérletrendszer
kialakitdsat tenné indokoltta, mely a szodvetségleen bellli utazasokra
jogositana, az érintett z6nak szamatél, vagy tagadl figg dijazas
szerint szdmolva. A rendszer szdmos bérlet, ill¢pgytipus kialakitasat
tenné lehdivé, az utasok igényeihez messzeéeenilleszked rugalmas
rendszerben. A helyi és helyk6zi kodzlekedés elkitd®e gyakorlatilag
megs#nne. A zonarendszerhez kapcsoléddéan a kozlekedésastigok
kozott a mért, illetve szamitott utasforgalmon alépelszadmol6 rendszert
kell kiépiteni, melynek kdzponti szeré@ a kozlekedési szbvetség lenne,
akar adminisztrativ, akar kifizéitszerepkorben (lasd fentebb).

A kozlekedési szovetség legfejlettebb forméajakékdAekedési szolgaltatas
megrendelése soran dontéshozatali jogkorokkel Heexiee, azaz a helyi és
a helykozi (illetve zOnarendszer esetén Osszefoghal a regionalis)
kozlekedési szolgéltatas megrerjieles finanszirozoja egyarant a szévetség
lenne. Ebben a rendszerben a kozosségi kozlekedesigaltatok
kompenzéciojat a kozlekedési szovetség végeznéa &dzszolgaltatasi
szerddésbl fliggéen bruttd, vagy nettd kdltség tipusu elszadmolastkben
végezné a szolgaltatdk finanszirozasat. A bruttiés&g tipust elszamolas
lényege, hogy a szbvetség felel a menetdij beweéteszeszedéséert, illetve
hozzéa érkezik be a kapcsolodé szocialpolitikai n@ingamogatas, valamint

a veszteségkiegyenlités is, melyet tovabb utal @gélato felé, ezzel
valamennyi pénzmozgas rajta halad keresztil. EBbmodellben a bevételi
kockazat a szOvetség oldalan van, mivel a szolgalea szerédésben
rogzitett szallitasi teljesitmény teljes kdllentételezésére jogosult. A nettd
koltség tipusu elszamolas ugyanakkor a bevétebekeblgaltatonal hagyja,
és az ellataseért felid (illetve nevében a szdvetség) csak a bevételek és
kiadasok szetmésben élre kiszamitott kiilonbségét fizeti meg a szolgaltatd
részére. Ebben a rendszerben a bevételi kockazasablgéltatonak kell
vallalnia. Magyarorszagon inkabb az utdbbi tipugér®dések vannak
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Elektronikus
jegyrendszer bevezetése

érvényben, de bruttd koltség tipusu elszamolasraais példa. Teljes
szerepkorrel felruhdzott kozlekedési szovetségehézdsa esetén az
alkalmazandé rendszer inkdbb emlékeztet a bruttdtsdg alapu
elszamolasra, mivel itt a szovetség, mint a rendkdeponti szerepje
rendelkezik valamennyi pénzmozgas felett, és vallakozlekedési rendszer
finanszirozaséval jar6 valamennyi kockazatot. Alékedési szovetseg igy
az utazokozénség és a piaci szeileffelé egységesen és elszamoltathatdéan
jelenik meg, ami a ko6zosségi kozlekedés iranti lbima eibsitése
szempontjabdl fontos tényez

Amennyiben az ©6nkormanyzat résiém varos és élarosi kozosségi
kozlekedési rendszer atalakitasahoz kapcsolddé k egélkitizés a
kozlekedési szbvetség kialakitasa, u0gy a fenti ezamkérdés
végiggondolasat javasoljuk. A dontés soran figyélerkell venni, hogy a
Nyiregyhdza  térségében kozleked utazokdzonség létszama
fenntarthatova teszi-e kozlekedési szOvetség tkbdését. A rendszer
atalakitasahoz  kapcsoldédéan szamorgalomszamlélds felvétel
elkészitése, emellett tovabbi, akar az egyes vkraliebontottkoltség-
haszon szamitasokelvégzése szikséges, ami a foldrajzi kiterjedésre,
dijstruktaréara, stb. vonatkozé dontéseket pont@akital tamaszthatja ala.
A kozlekedési szOvetség megalakitasahaz Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium, illetve aKormany hozzajaruldsa mindenképpen szikséges,
részben a jogszabalyi kornyezet esetleges tovaldbigozasa, részben a
hataskorok atruhézasa, a kozlekedési szovetségbelietve
kozlekedésszervébhen valdo kozvetlen részvétel miatt. Amennyiben az
onkormanyzat a regionalis kdzlekedési szovetségmiblen formajanak
bevezetése mellett dont, ugy tovabbi elemzésekssni@lsek azovetség
részére atruhdzandd jogkorok illetve a tarifarendszer atalakitaséra
vonatkozdéan. A megfelél koncepcié kidolgozdsahoz végul indokolt a
szolgéltatokkal, azaz MAV-START Zrt-vel és aSzabolcs Volan Zrt-ve|
Trans Tour Kft -vel, val6 tovabbi egyeztetés is.

Tarifak6zosség kialakitasdnak&lépésekeént fikddhet egy kdzésen kiadott
bérlet vagy jegytipus, mely a kdzosen hasznalt eszadkon az utasok
szaméara egyforman leldseget nyujt valamennyi szolgéaltaté (Szabolcs
Volan Zrt., Trans Tour Kft.) jartiveinek hasznalatara.

Az egyes személyszallitasi szolgéltatok regiontdimogatasokra beadott
palyazatai részben elkezdtékdladsziteni az elektronikus jegyrendszerek
bevezetését, amelyet az utastajékoztatas fejlésrteésegyitt tervezett

elékésziteni, ké&bb megvaldsitani a Szabolcs Volan Zrt. is.

Az elektronikus jegyrendszer éelyei széleskdiek: egyszdrsiti, és
kényelmesebbé teszi a felhasznalok utazasat a barps szolgaltatok
szempontjdbdl pedig atldthaté és jol dokumentaliesételek alakulasa,
megosztdsa. Bar nem A&ltaldnos az elektronikus fegyasznald
szolgaltatoknal sem, de a rendszer léhetteszi egy teljes mértékben
teljesitményaranyos (pl. zénakon alapuld) vitetdijdszer bevezetését is.
Az  elektronikus jegyrendszer az utazasi lébégeken tdl
tbbbletszolgaltatasok nyudjtasaval is novelhetiraeagkozlekedés vonzerejét,
befolyasolhatja az egyének eszkdzvéalasztasat.

A kozosségi kozlekedési piac szolgaltatasi oldalaf( altaldban a varosok
térségében Magyarorszagon) tobbszéepbmiatt a fejlesztés a helyi és a
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E-jegy

Kdzlekedési szbvetség

helykozi kozlekedésben 6sszehangoltan ugyan, detéan csak kilénbéz
idétavon valésithatoé meg.

Elsé korben a helyi személyszallitasi szolgaltatastzéékozott javasolt a
kivitelezés. Egy ké&sbbi egységes tarifa és jegyrendszer létrehozasahoz
természetesen elengedhetetlen a tobbi szolgaltatddszerével valo
kompatibiliths megteremtése, ezért illesathetmegoldds bevezetése
szlikséges.

Az E-jegyrendszer eds uUtemének megvaldsitasaként az internetes
jegyvasarlas és Dbérletvasarlas lékégének kidolgozasan tal a
mobiltelefonos vasérlasi leliseg biztositasa javasolt. Ezen fejlesztések
mindegyike  kozponti  adattarolason és  szerveres, erriatalapu
kommunikaciéon megvaldsithatd, amely nem akadalyozzatovabbi
fejlesztéseket, azok kiterjesztését mas megold&zolgaltatok felé.

A felhasznalok szaménak ndvelése, valamint a m@§té&zintre emelése
érdekében teljes halézatra kialakitott szolgéalta#taskedvezményes tarifa,
vagy plusz kedvezmények bevezetése sziikséges.

A tarifarendszer megvalésitasat kdvéépésben a térségi és az orszagos
elektronikus jegyrendszerhez tordécsatlakozas valésulhat meg, amelynek
a Szabolcs Volan Zzrt. (mas érintett helykdzi busagagokkal) és a
késsbbiekben esetleg a MAV-START VasUti Személyszalitt lehetnek a
projektgazdai.

A minden szolgaltaté Aaltal hasznalt egységes ealalkus jegyrendszer
lehetivé teszi a tarsasagok altal szolgaltatott utaedisisitmény egyértelin
szétvalasztasat (utaskilométer forméban), valarainbliccelés aranya is
jelentsen csokkenthét

A fejlesztés megvaldsitasanak léficss elemei lehetnek:

* A Szabolcs Volan szolgaltatdsaira mobiltelefonoggy- és/vagy
bérletvasarlasi alkalmazas kialakitasa, internetsselektronikus
jegyrendszer fejlesztésével, kozponti adattarolassa

0 hattérszoftverek és szerverek beszerzése;

o jarmi fedélzeti berendezések cseréjéyvitese az e-jegy
automatizalt elfogadasahoz;

0 jegyek, bérletek rendszerének atstrukturalasa (&iloso
vagy internetes jegyekre kedvezményes tarifak kitaa,
legaldbb a bevezetéigrakaban).

» Ko6z0s tarifarendszer @észitése egyéb szolgaltatokkal

o tadmogatasi rendszer felllvizsgalata, jegystruktarak
O0sszehangolasa;

0 szolgaltatok kdzotti elszamolasi rendszer kialaeta

Magyarorszagon a kozosségi kozlekedés nagyrészt poktiag,
minisztériumi szinten szervezett. A megredel szolgéaltatdi szervezet a
szlkséges feladatokat ellatja, ugyanakkor hatélémngtdalarél van javitasi
lehetbség. A jelenlegi rendszer egyik jelésthianyossaga a kozuti és a
vasuti ebvarosi kdzlekedés kozotti 6sszehangoltsag hianysrauzamos,
verseng szolgaltatasok jelenléte a piacon az egymast gite
szolgaltatasok helyett, illetve a szolgéaltato-\&ltalehetségeinek
rugalmatlansaga, illetve hianya. Nyiregyhdzasv@&tosi kdzlekedése
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vonatkozasaban is meggondolasra érdemes, hogy remaedji jogkoroket,
vagy azok egy részét a regiondlis szolgaltatasb@veilendl érintett
szerepbk kozlekedési szovetsége illetve az Altaluk megbizott
kozlekedésszervak vegye at, illetve kapjon szerepet a tervezési
folyamatban.

A kozlekedési szovetség Nyugat-Eurépdban a hatvamak oOta fepdd
intézmény, amely szamos formaban forddl a&lszolgaltatok szbvetségea
valamennyi szerefil magaba foglaldé konzultacios forumig. A kdzlekedés
szovetségek eltér szerepbkkel mikddnek, és eltér jogkorokkel
rendelkeznek. Legelterjedtebb formaikban az eltafelebsok, illetve a
kozlekedési szolgéltatok, vagy mindketinkéntes egyesuiléseként alakultak
ki, melyeknek célja, hogy egy foldrajzilag koruléadlt terilet (jelleméen
nagyvaros, vagy varosi Ovezet) kdzosségi kozlelkddealamennyi felet
bevonva egységesen, hatékonyan szervezze.

A személyszallitdsi tbrvény végleges valtozata aldkiedési szOvetség
fogalmat nem tartalmazza, igg kozlekedési szovetségét kérdéseére
vonatkoz6 torvényi szabalyozds jelenleg nem létezikA torvény
megengedi ugyanakkor a hataskorok bizonyos mértélegosztasat,
azonban részleteiben nem szabalyozott médon. Az 5z8 (3) bekezdés c)
szakasz alapjan az ellatasért fé&deininiszternek lehé8sége van arra, hogy
az eérintett 6nkormanyzatokkal ,a regiondlis vagyvértosi személyszallitasi
kozszolgéltatas kozos ikddtetési feltételeinek biztositasa érdekében”
egyuttmiikddési megallapodast  kdsson. Az egyuttiikodési
megallapodasban szabalyozni kell a kodzszolgéltatasinetrendre, a
dijrendszerre, a szolgéaltato kivalasztasara, dletweszteségfinanszirozasra
vonatkozd kérdéseket és dontési kompetencidkat, anadgkor erre
vonatkozé részletes rendelkezések nem talalhatfdgszabalyban, ezt a
feleknek személyes megbeszélésik soran, polgaiésiEs keretei kdzott
kell régzitenitk.

A torvény biztositja a lehéséget tovabbldzlekedésszervar|étrenhozasara
(Sztv. 21-22.8). A kozlekedésszergemz Onkormanyzat(ok), az allam, vagy
az éallam és az onkormanyzat kozos kizardlagos tuldpnaban allo
szervezet lehet (Sztv. 21.8. (1), tehat lébég van tobb ellatasért feisl
feladatait egyazon kozlekedésszetvelelé delegélni, természetesen az
elkll6nitett nyilvantartdsra vonatkozé szamvitehlsalyok betartasa mellett.
A torvény alapjan a kozlekedésszevez allam, illetve az dnkormanyzat
altal gyakorolt feladatokat veheti at (Sztv. 211§)(azaz az egyuttikddés
keretében alkalmas lehet a helyi és awdalosi / regionalis megrendel
feladatok egyuttes ellatasara is.

A fenti két jogszabalyi elem tehkghetové teszj hogy a megbizaseért febsl
miniszter az élvarosi kdzlekedéssel kapcsolatos fenti jogkordladeghlja
az Onkormanyzatok részére, amelyek (kdzdsen ammidd) az atadott,
illetve  torvényileg is hozzjuk tartoz6  jogkorok laehsara
kozlekedésszervéz hoznak létre. A torvény tehat lebiséget nyljt a
megrenddl szervezetek kodzotti bizonyos sfiregyuttnitkbdésre, azonban
még egyszer hangsulyozni kell, hogy a kdzleked&sietség megalakitdsa a
jelenlegi jogi koérnyezetben nem szabalyozott, vkketa gyakorlatban sem
volt példa Magyarorszagon hasonlo egyiittodésre. Ezért a kérdés
tovabbi elemzéséhez, a dontések meghozatalahoz anisdtériummal,
illetve a jogalkotokkal valo tovabbi egyeztetésekzsikségesek.
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Az egyuttniikodés kialakitdsa soran meg kell hatarozni a léueth
szervezet formajat, illetve foldrajziiikbdési teriletét. Javaslatunk szerint az
egyuttnikodés hataskére kezdetben ne Iépjen tul Szabobisra@r-Bereg
megye terlletén. A megyén belll foldrajzi kiterjpdzempontjabdl kétféle
modell alakithatd ki: a szovetség csak Nyiregyhakézvetlen
vonzaskorzetére terjed ki (25 — 30 km sugart kdrbeagy magaba foglalja
a megyeszékhely mellett a megye mely mas nagyobepiiéseit
(Métészalka, Kisvarda, Vasarosnameény) is. Kedviegpasztalatok esetén
masodik Iépasben lehet gondolkodni a régioban talalhaté toblgyméros
(Miskolc, Debrecen) bevonasarél. Amennyiben kdzosilajdonu
kozlekedésszervéialakitasara keril sor, ugy ennek tulajdonosag¢teek
Nyiregyhdza varos o©Onkormanyzata mellett a helykddizlekedés
megrenddli jogait gyakorl6 minisztérium, illetve a tevékedégben részt
venni kivdné mas telepllési 6nkormanyzatok. Az #gyikodés jogi
formajanak a  tdrvényben meghatarozott  nonprofit tkoéi
részvénytarsasagot javasolt valasztani.

Donts jelentsédi a kdzlekedési szovetség (kozlekedésszépjegkorenek
és feladatainak meghatarozdsa. Javaslatunk széwzdetben egy
konzultativ, dontés-ékészit testilet lIétrehozésa lenne indokolt, mely &ell
szakmai és intézményes magmidést kovéten dontéshozatali jogkorok
atvételére is alkalmas lehet. A személyszallitasiény leheiséget biztosit
arra, hogy a kozlekedésszeryegz Un. feladatellatési szédes keretében
szamos jogkort, illetve kompetenciat atvegyen, aas-tajékoztatds, a
dijmértékek megallapitdsa, a menetrend kidolgozéledye a kozoOsségi
kozlekedéstl  szarmazé  dijbevételek  beszedése  kapcsan. A
kozlekedésszervéz kozreniikddhet a kozosségi kozlekedészolgéltato
kivalasztaséara iranyulé eljarasban, illetve &6zszolgaltatasi szerfddés
alairdsabanis.

A kozlekedésszervézjogosult lehet a menetrendek kidolgozasaban valo
részvételre, mely az egyik legfontosabb hatasktiheg elengedhetetlen,
hogy a szervezet rendelkezzen a menetrendékesditésére vonatkozo
felhatalmazassal, illetve szakmai apparatussalomiden az utdbbi miatt
indokolt egy atmeneti ttbzak kdzbeiktatdsa, mikor a kozlekedésszérvez
csak javaslattedy koordinacioés szerepkorbefintk fel a menetrendalkotas
terén, addig, amig szakmailag megédve nem lesz képes az 6nallé
koncepcié kidolgozdsara. Ehhez az utazasi igéniykdtye a nyujthatd
kapacitdsok vonatkozasaban megtel@formaciokkal kell rendelkeznie,
ami (elektronikus jegyrendszer hianyaban) részbkazésségi kozlekedési
szolgaltatok altal nydjtott adatszolgaltatason @#taluk nyujtott fééhely-
kapacitas, valamint az altaluk értékesitett jeggekbérletek tekintetében),
réeszben a szervezet Altal lebonyolitott utas-kiéBédeken és
forgalomszamlalasokon alapul. Az  adatszolgéltatasbdilénb6d
részterlleteken (pl. oktatashoz kapcsolodo forgplrhelyi 6nkormanyzat
bevonasa is javasolt. A kozlekedésszefvez menetrendek Osszedllitasa
kapcsan folyamatos mérésekkel figyelemmel Kkisériusazasi igények
alakulasat, valamint az egyes szolgéaltatok szdilités kinalati

* A térvény ugyan az éVarosi kozlekedés hatéarat 70 km-ben hatarozza deegz
ilyen tavolsagban talalhato teleplilések gyakrannmmds nagyvarosok
vonzaskoérzetéhez tartoznak. Ahol mas nagyvarodokgbrecen kbzelségeiddti
a varos vonzaskorzetét, ott értelemséearstikebb hatar meghluzasa javasolt.
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teliesitményének valtozdsat. Az informacidk higthse és kezelése terén
szerzett tapasztalat birtokdban a kozlekedésszekezleményey, illetve
dontéshozoi szerepkdrben is felléphet adkbgkben menetrendalkotas
terén, amennyiben erre a tulajdonosaitél megdfefelhatalmazast kap. A
menetrendek 6sszehangoldsa, amennyiben jelen piagedtében torténik,
egyltt jarhat a Volan szerepkorének atalakulaségges vonalakon (vasuti
kozlekedéshez jobban igazodé6 menetrend), és a d@hazerepkor
megjelenitésével, amennyiben erre az infrastruksuigtételek adottak.

Az informaciok Osszegdijtése és feldolgozdsa terén komoly segitséget
jelentene az elektronikus Utra terelt jegyértékssitalamilyen forméjanak
bevezetése. Az elektronikus rendszer nemcsak a@rjesités folyamatéat
gyorsitana, hanem az utazdsok szadmanak (kilépésblpbeépitése esetén
hosszanak) pontos megijelenitésével hasznos infarkadcszolgaltatna az
utazasi keresletre vonatkozéan is. Mindez a memddte Osszedllitasa,
valamint a bevételek szolgaltaték kozott toétézétosztasa terén is komoly
segitséget jelentene a szdvetség szamara.

A kozlekedési szovetséget (kOzlekedésszétyeaz ellatasért felésok
megbizhatjdk a kozosségi kdzlekedés finansziradeésda jatszott kilonbéz
mértéki szerepvallaldssal. A szovetség Aaltal betdltott regze lehet
adminisztrativ, melyben a szervezet a ténylegezggdmlasban nem vesz
részt, ugyanakkor a birtokaban & vforgalmi informaciok alapjan
meghatarozza a bevételek kozlekedési szolgaltat@zotk tortel
szétosztasanak mértékét. A szovetség ennél jovgyobh hatdskort is
kaphat, jogosult lehet a tertletén keletkezenetdij bevételek beszedésére,
illetve a kozlekedési szolgaltatok kozotti szétasata. Ez az &onél joval
magasabb szifit szerepvéllalas, mivel a pénzaramlasok részbeny vag
teljesen a szévetségen keresztil torténnek. A szetaz ellataseért feteodk
oldalarél felhatalmazast kap a bevételek Osszesgeglé illetve a
koltségtéritéseknek a szbvetség és a szolgaltéiktdfennalld szermések
alapjan tortéa kifizetésére. A szétosztas mértékének meghatéaacdédsen a
megosztashan is a szovetségnél lenne, Iényegedmlabba, hogy ebben a
konstrukcibban a megrendeloldalon lenne a bevételi kockazat (mivel a
szolgéltatok iranyaba a koltségtéritést a realigatilgéltatasi teljesitmény
alapjan fizetné).

A kozlekedési szbvetség jogositvanyokat kaphatzéekédési tarifarendszer
megallapitdsara is. Ennek fontos tovabbfejlesaéselykozi és helyi tarifak
telies kofi integracijanak és atjarhatésaganak megteremtésélyel a
kovetke? alfejezet foglalkozik.

A fentiekkel 0Osszefliggésben, a szOvetség szerafpsdk ajanlott
kiterjeszteni a régié egységes arculati megjeleéité is. Ez nemcsak egy
egyseges logot, és szineket jelentene, hanem deléigyelé egy egységes
informécios felulet (honlap, t4jékoztatok, a nadyobsomdpontokban
informéaciés szolgalat, stb.), Ugyfélszolgalat, sthegjelenitését is. A
szovetség lenne felid az utasok tdjékoztatasaért a menetrendet, tatifak
stb. érinb kérdésekben, illetve kezelné a szolgaltatdsoklagcgolatos
reklamaciokat is.

A koézlekedéstervezéssel kapcsolatos informacidkolkdaban a szdvetség
(kozlekedésszervéy feladata lehet a térséget édintkozlekedési
infrastruktira  fejlesztési  koncepcidék kidolgozasaa beruhdzéasok
elékészitése, illetve lebonyolitasa.
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Osszetett kérdésa szolgaltatd kivalasztasara, illetve a szolgéltasa
szerddés megkotéséreronatkozo jogkorok atvétele. A szovetség tervezett
teruletén nmikodd vasuti személyszallitasi szolgaltatok orszagoadhditrel
rendelkeznek, igy a velik kotott minisztériumi kiddgaltatasi szetidések

a szovetség terlletére is vonatkoznak, azokbdl nemhatdék ki. A
szovetségnek lehitége van ugyanakkor az esetleges tobbletszolgditata
megrendelésére a szolgaltatokkal kilon st kotni. Ennek megfetigdn

pl. a szOvetség terlletén az utazdk a szdvetsadignddigrendelt alacsonyabb
tarifaval kozlekedhetnek, amennyiben a szOvetséderételkiesést a
szolgaltatd szamara medfinanszirozza. A Szaboldanvbelykozi, illetve
helyi szolgaltatasat jelefa részben a szdvetség tervezett teriletén végzi, ig
lehettség van ra, hogy a Volan kozvetlenil a szovetsédgibtt
kdzszolgaltatasi szefdés alapjan nyuljtsa szolgéltatasait Nyiregyhazan,
illetve vonzaskorzetében. A megye kdzlekedési daégealtal nem lefedett
terlletein a Volan tovabbra is a minisztériummaltkibszerddés alapjan
nyljtana szolgaltatasait.

5.3 Kornyezetbarat kdzlekedési rendszerek

tamogatasa
A kedvedtlen modal-splitarany tovabbi romlasa az egyéb kozlekedési
moédok (kbzosségi kdzlekedés, kerékpéaros kdzlekeg@dngos kozlekedés)
szolgaltatasi szinvonalainak javitasaval &fledt

5.3.1 Helyi kozosségi kozlekedési rendszerfejleszt  ése,
szolgaltatasi szinvonalanak javitasa

A kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanakutési idb,

menetrendszéség, kényelem) javitasaéekgiti annak versenyképességét a

személygépjartivel szemben. Az aldbbi tdblazatban 6sszefoglalasra

kertilnek a kozdsségi szolgaltatasokat javito es#koz

Eszkdz Intézkedés

Halézati és menetrendi| Halbzati és menetrendi optimalizalas
felllvizsgalat és fejlesztés Vonalhalozat fejlesztés

Utazasi idok csokkentése Kozosségi kozlekedési folyosok (autdbusz-folyoso)
fejlesztése

Csomoponti éinyben részesités
Forgalomiranyitd kozponttal vezérelt, haldzati Hzin
elonyben részesités a varos minden forgalmas

Gtvonalara.
Utastajékoztatas fejlesztése, | Helyi kozosségi kozlekedésben azonos szinvopalu
k6zOsségi kozlekedésjarmifedélzeti utastajékoztatas minden eszkdzon.
forgalomiranyitas €s| Megalléhelyi utastajékoztatas fejlesztése.
diszpécseri funkciok
fejlesztése
Intermodalitas, atszallasi| Helyi-helyk6ézi autébusz és vaslti menetrendek
kapcsolatok fejlesztése 0sszekapcsolasa.

Intermodalis csomoOpont kialakitdsa.
P+R parkoldk kialakitasa.
Megallohelyi infrastruktira | Utasvarok, padok kihelyezése, egységes szinvonal és
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fejlesztése

arculat kialakitasa azonos forgalmu buszmegéllo
vagy varosrészeken.

knal

Buszperonok épitése, felljitasa, jardakapcsol
kialakitasa, esélyegyeidég biztositasa.

atok

Jarmiidlloméany fejlesztése

Helyi jarmiallomany fejlesztése, jafibeszerzés.

5. tablazat K6z6sségi szolgaltatasokat javito eszk6zok

5.3.1.1 kozOsségi kozlekedés halozati és menetrendi  fellilvizsgalata és
fejlesztése

A nyiregyhazi helyi kozosségi kozlekedés jelenleginalhalézata jo
lefedettséget biztosit és alaptert megfelel az utazasi igényeknek. Az
elmult évek valtozasai a varosszerkezetben ésgmragracié telepilésein,
valamint a lakossag utazasi szokésaiban indoka#tzik az autébusz
hél6zat rendszeres felulvizsgalatat.

Az elvégzett utasforgalmi szamlalasok és kikérdelzéaslapjan forgalmi
modellezés segitségével a teljes kozdssegi kozskddlozat vizsgélat ala
vonhatd. Ennek sordn képet kapunk a leginkabb kKasatnyos és tulzott

kapacitaskinalatu viszonylatokrol,

melyekre halbzats menetrendi

valtoztatdsokat lehet javasolni. A cél az, hogyeheb legjobban és a
leghatékonyabbanthods szolgaltatas alakuljon ki.

A vizsgalat soran figyelembe kell venni a 8eip tertletek kiszolgalasat,
ezzel pérhuzamosan az alacsony kapacitasu vonadaionalizalasi

lehetségeit.

Az utasforgalmi igények iranyai alapjan fontos K&yda varoskozpont,
valamint a kil§ véarosrészek és a peremkeriletek kdzotti kapcdolato
optimalizalasa, melyek vizsgalatanal az alabbiakgélata célszér

e az egyes

utazasi relaciokban az atszallasmentegasota

tamogatasa,

» kialakitasra keridl vonalhosszak, forduloddk;

» tovabbfejleszthéség, pl. egy vagy tobb tdrzshalézati vonal
megvalosulasa esetén rdhordd buszhélozati struktira

A megléw autdbuszos viszonylathdlozat atszervezése azialielx szerint

torténhet:

» A&tszalldsmentes utazast preferald, hosszu vondldkebEpilb, a
belvarosban fonddé haldzati struktura;

e a decentrumok kozott kozlek&dsiri és Utemes menetrendi
kovetés torzshaldzat és az erre rdhordd szintén lUtemestnesi
szerint kozleked kiils vonali struktira;
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Vonalhalézati fejlesztések
a kozosségi kozlekedés
szamara

Kdzosségi kozlekedés
elényben részesitésének
lehetiségei

Fejlesztési javaslatok

Jarnifedélzeti
bejelentkezések

A haélézat kialakitdsat az Uzemeltetési szempontsk aé valtoztatasi
lehetiségek, korlatok figyelembe vételével szikséges v

A mai vonalhalézat kiterjesztésével javitani kellma rossz lefedettség
kulss varosrészekben és az U] (lakas- vagy gazdasglggzesi terileteken
a kozosségi kozlekedési ellatottsagot. Egyes dsetela kdzuthaldzaton
elvégzett fejlesztéseket is figyelembe kell vermignyek ellatasakor (Id. a
kébbiekben a térségi uthalézaton javasolt egyes §zedd6 utak
esetében).

Ezek mellett az ilyen jelldg kozuthaldzati fejlesztések természetesen az
egyéni kozlekedés szamara i8rslokkel jarnak, ded szempont a kbzosségi
kozlekedés versenyképességének javitasa, az igénjadban kiszolgald
hél6zat kialakitasa altal.

A kozuti fejlesztéseket 0Ossze kell hangolni tovadbéaamegallohelyi
infrastruktira fejlesztésével, hiszen sok esetbaeimtefiek megléy

megalléhelyeket vagy buszforduldkat a valtozasiétvie az Ujonnan feltart
varosrészekben szikség lesz Uj megélldhelyek ébgps kapcsolataik
kialakitdséara is.

5.3.1.2 Kodzosségi kozlekedési utazasiid 6k csokkentése

A minél révidebb utazasi éda kozosségi kozlekedést hasznalok kdrében az
egyik legfontosabb elvaras.

A Kkozosségi kozlekedés versenyképességének javiéidakében az
elényben részesités szélesebbikéalkalmazasa lenne indokolt a helyi és a
helykdzi autébuszok szamara egyarant. Ez a kdzibkéetpkedési utasok
utazasi idejének csokkenése mellett a szolgaltagiesztizsét,
versenyképességét is javitja, hiszen a torlodasbi&dnszemélygépkocsi
vezebk latjdk a mellettik gyorsabban és akadalytalanithalado
autobuszokat.

A kozosségi kozlekedési jafivek ebnybe részesitésére az alabliszaki
és forgalomtechnikai megoldasok alkalmazhatéak:

* pontszeil, jellemzen jeldHlampas csomodpontokban toréén
elényben részesités;

» vonali ebnyben részesités, akar rovidebb-hosszabb szakagzoko

* halbzati ebnyben részesités, forgalomiranyité kozpontbol velzér

A kodzosseégi kozlekedésdelyben részesitésére j@lampas csomopontoknal
a jelslampak befolyasolasaval és épitéssel, forgalomtkahn
beavatkozasokkal elérléet utazasi menetiil csokkentés megoldasaira
teszlink javaslatot.

Roévid hatdtavolsagu radids bejelentkezgységekkel torténjelzélampas
csomoponti dinyben részesitésre tdbb varosban is sor kerll péfadtaul a
2007-ben kiépitett pécsi rendszernél a bejelenskefzénkcioval ellatott
jarmivek varakozasi ideje atlagosan 11 %-kal volt alagabb a
bejelentkezést leh&té tevw csomopontokon, mint a bejelentkezési



KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0026

55

I/2. feladatrész — Kozlekedésfejlesztést megalapozo tanulmany

DONTES-ELOKESZITES

A fejlesztések helyszinei

funkciéval nem rendelkéz jarmiveké. A nemzetkbzi vizsgalatok
eredményei 5 — 15 %-0s javulast igazolnak.

Az elbnyben részesitést a javasolt nyomvonalak mégléketve tervezett
jelzélampas csomopontjaiban kell kialakitani. A bejdtertsek
torténhetnek GPS alapon tkddéen, vagy fix bejelentkezési pontok
alkalmazéasaval. A jetddmpas csomopontokndl torterlonyben részesitést
részletes megvalésithatésdgat a glmpak kezdlivel egyeztetni kell
(Magyar Kozat NZrt., NyirVV NZrt.).

Autdbuszos térzshalbzati valtozat esetében busmodlkialakitasa javasolt a
kritikus utszakaszokon. Ehhez kapcsolédéan szinkéerjeszthet a
jelzélampas csomopontoknél a bejelentkezési rendszeéglitése mind a
helyi, illetve a helykdzi autbbuszok bejelentkezésetében.

A beavatkozasok pontosabliigzaki tartalmat részletesebb vizsgalatokkal
kell kialakitani és alatdmasztani.

Optimélis beavatkozasi sorrend meghatarozdsa abbialdéényedk
figyelembe vételével torténhet:

» érintett jaratok és utasok szama,
» az akadalyoztatas mértéke;
» aszlkséges anyagi raforditasi igény.

Figyelemmel kell lenni arra, hogy a két dominardyr keresztezése esetén
elssdleges viszonylatok kijelolése sziikséges. Mar tteflergalomiranyito
berendezések és intelligencia képes eldonteni b#pblentked jarmi és
irany esetén is, melyik szamara biztositngt, pl. a késedelemmel
kozleked jarmivek szamara éhyitast nydjtanak, de a menetrendhez képest
sietbk szamara nem.

Tomegkozlekedési folyosok kialakitdsa akkor lehdbkolt, és megtérulése
akkor tAmaszthat6 al4 egy esetleges megvalosifltatidnmulmanyban, ha:

» azokat a vonalakat részesitjukmfben, amelyek a belvarost — mint
a kozati forgalomtdél eldlegesen tehermentesiténderiletet —
szolgaljak ki, és ezért kapnak kiemelt figyelmetgy

 nagy utasforgalmd tomegkédzlekedési viszonylat(okyaelyeket
szamotteyen akadalyoz a nagy kdzuti gépjédiforgalom.

Buszsav kijelolése annak nagy helyigénye és forgaétédsa miatt csak igen
korultekint vizsgalatokat kovéen torténhet, kilonds tekintettel a
jelzélampas forgalomiranyitds hangolasi kérdéseire -elermegfeleden a
beavatkozasokat részletes megvalodsithatésagi tanyljok) elkészitésével
kell megalapozni. Az ékményeket tekintve az eddig felmerult
.buszsavositandg” utvonalak:

+ Vasutallomas — Orokosfold viszonylatb@etfi utca, Vasgyar utca,
Bethlen Gébor utca, Kalvin tér, Orszagbird térngrillona utca,
Szent Istvan utca, Szdglitca (Zsombék utca — Csalad utca kozotti
szakaszon);
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» VasuUtallomas — Joésavaros viszonylatb&ebtfi utca, Vasgyar utca,
Bethlen Gabor utca, Egyhdz utca, Kossuth Lajos Sitstéi Gt
(Nagykoruat és a Garibaldi utca kozotti szakasz&woyanyi Frigyes
utca (Garibaldi utca — Eperjes utca kozotti szaasz

A fenti autdbuszsavok kialakitasa nem feltétlenenél azt, hogy

folyamatosan csak az autébuszok kozlekedésére kdenatartva. A kdzati

kozosségi kozlekedés dalyben részesitésére a legterheltebéisidkokra

(csUcsoérakra) az autdbuszsavok lezarasa szikséggsazt csak az

autébuszok hasznalhatjak. A csuésizakokon kivul pedig megnyithatéak,
igy mas kozuti jarn szamara is igénybe veliet

Az autdbusz folyosok létrehozésa jelentheti az tadbtonalon nagyobb
kapacitasu Uj kozlekedési eszkbz (pl. kozuti vikain megvaldsitasanak
elokészitését is, ez a megvalosithatosag, a koltségek varhatd hatadsok
szempontjdbél az autébusz folyosOk egytsmaki valtozataként
vizsgalhatok.

5.3.1.3 Utastéjékoztatas fejlesztése

Az utasok informéltsdga és kozvetve a szolgaltatZisivonala, utazoi
elégedettség mind megfaleszinti utastjjékoztatast feltételez, ezért annak
fejlesztése feltétlentl indokolt a helyi és a hébik kdzforgalmu
kozlekedésben is. A szolgaltatott adatokbdl kiindulaz utazo olyan
val6sidefi informaciot kaphat, amelynek folytdn az utazas tevgzése is
kénnyebbé, pontosabbé valik. Ez pedig a nemzetiajrasztalatok alapjan
nagyban javitja az utasok altal érzékelt dsigget.

Az utasok szamara fontos informaciok:
» statikus menetrendi és térképi adatok;
* megallohelyi és fedélzeti valos idanformaciok;
» Aatszallasi kapcsolatok jelzése;
* internetes Utvonaltervezés lebetge;

Az utastgjékoztatasi rendszer fejlesztésének elemei

* egységes hattér-infrastruktara elemek;

o kozOsségi kbzlekedési forgalomiranyité kézpont;

» jarmiveken elhelyezett, egységes adattartami utastépd&oz
kijelzék;

* internetes utazastervekialakitasa;

» forgalmas megallohelyeken, végallomésokon elhetyatieamikus
utastajékoztato kijetik, atszallasi lehéségek megjelenitésével.

A jelenleg Nyiregyhéaza kozosségi kozlekedését sialy Szabolcs Volan
Zrt. nemrégiben lezarult a kdzosségi kozlekedésvemialat javitd projekt,
melynek célja tbbbek kdzo6tt modern utastajékoztagsdszer kialakitasa
volt. A projekt keretében tobbek kdzott audiovizeidhjékoztatd eszkdzok
kerultek kiépitésre.
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Diszpécserkdzpont

Intermodalis csomopont

A fejlesztések tartalma

5.3.1.4 Kdz0sségi kozlekedési forgalomiranyitasi és diszpécseri
funkcidk fejlesztése

Az utastajékoztatasi rendszerrel parhuzamosan &géks kiépiteni egy
kozosségi kdzlekedési diszpécserkbzpontot, amglgk&bb szolgaltatdval
valo egyuttnikodésre.

A kézponttal szemben tAmasztott kovetelmények:

» képes nyilt formatumban adatok kiadasara és mgsokdakkal vald
egyuttrmikodésre;

» a diszpécseri funkciékon tul legyen alkalmas vatiednyitasi
igények kezelésére (pl. SAP);

* rendelkezzen az elszamolasokhoz és elektronikuggedszerhez
szabvanyos, nyilt /O fellletekkel;

* legyen alkalmas a jatimozgasok és utasaramlatok pontos,
naprakész kovetésére, a megbizhatdé utastajékoztettisrének
biztositasara.

5.3.1.5 Intermodalis, atszallasi kapcsolatok fejles  ztése

Egy komplex intermodalis kézpont alap¥etlonye lehet, hogy megfelél
kialakitds estén j6 szolgaltatasi szinvonalon bigtaté a munkamegosztas,
a kozlekedési modok kozotti valtds, amikor is dileen megvaldsul a
kedved atszallasi kapcsolat lelistge a helyi, helykdzi autdbusz, a vasut,
valamint az autds és a nem motorizalt kdzlekedésiak kdzott is.

A szerddéses feladat alapjan a vasutallomas és az autilomsas
kornyékére vonatkozoan vizsgalandd intermodalismégmnt, melynek
valtozatai a 6.4 fejezetben kerlilnek bemutatasra.

5.3.1.6 Megalléhelyi infrastruktura fejlesztése

A nyiregyhazi helyi és helykdzi megélléhelyek efleziése, a megallohelyek
lefedettség a kozlekedési igényekhez tobbnyireogdiz Az utasok altal
érzékelt szolgaltatasi miség javitdsa érdekében a megallbhelyeket és
kornyezetiiket fejleszteni kell.

A megalldhelyek fejlesztése helysdntutasforgalomtél fugéen kilénféle
miiszaki tartalmakat foglalhat magaban:

* megkozelithdiség, gyalogos atvonal fejlesztése (pl.
jardakapcsolatok, kozvilagitas, akadalymentesités,
gyalogatkebhelyek Iétesitése);

* megalldhely és kornyezetésnek fejlesztése (pl. rgguites,
szélesités, burkolatfelljitas, utcabutorok, akadélytesités).

Hosszabb tavon alkalmassa kell tenni a kozossédekédést a fogyatékkal
élo és mozgaskorlatozott személyek szadméara. Ennek kébede a
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megallohelyeknél taktilis savokat Kkell létesitengkadalymentesitési
megoldasokat célszer kiépiteni. Fontos annak a szemléletnek az
alkalmazédsa, hogy a mozgaskorlatozottak, vagy épperidisek és a
babakocsival kozleké# szamara szikséges megoldasok az esetek
tobbségében minden gyalogos szamara kényelmes aédsoél

5.3.1.7 Jarm Géallomany fejlesztése

Autdbusz A kozosségi kozlekedés autdbusz-allomanya folyasnatoegujulason

jarmiallomany ment/megy keresztill. A jarfipark cseréjét a j@ben is javasolt folytatni. A

fejlesztése belvaros és a kisebb forgalmi teriletek kiszolgaksa késbbi
beszerzéseknél javasolt alacsony padlos, ill. milibk beszerzését is
megfontolni.

Altalanossagban az (j beszefzéautobuszok esetében az alabBbkf
Fejlesztési iranyelvek kovetelményeknek valé megfelelés javasolhatd (egyébzaki jellemsk
nélkul):

e Alacsonypadlés kivitel és kialakitott hely babakfierekesszék
szamara;

» Euro5 emissziés normakat teljésitnotor vagy zér6 emisszids
részben vagy egészben elektromos meghajtasti;jarm

» klimatizalt utastér;

» nagy oldalablakok, korsziekarosszéria, esztétikus kéis

» modern bels tér, strapabird, kdbnnyen tisztithaté feluletek,

« digitalis utastdjékoztato kijebz

5.3.2 Nem motorizalt kozlekedési modok feltételeine  k

javitasa
A nem motorizalt kdzlekedési modokat, ugymint alggas és kerékparos
kozlekedket is a kdzlekedés szerves részeként kell tekindegyalogosok
és a kerékpéarosok szempontjait a kozlekedési #dflssknél mindenképp
szamba kell venni.

5.3.2.1 Gyalogos kdzlekedés

A gyalogos kozlekedés korulményeit éderban a koztertletek biztonsaga,
illetve kortlményei hatarozzak meg, ezért a gyasofgozlekedés kapcsan
elsisorban a gyalogos fellletek névelését, a belvidyatogos dvezeteinek
fejlesztését kell célként Kini. A gyalogos kozlekedés nédisege
jardaépitéssel, akadalymentesitéssel, gyalogos k zditérjesztésével —
meghosszabbitasdval émhetl. Tovabbi fejlesztési elemként céldzea
kerékparos és a kozati forgalmat a forgalmas gyaogditvonalaktol
elvalasztani, valamint a nagy forgalmua belterttétzutak elvalaszto hatasat,
illetve a zajterhelés, és a légszennyezést csddkient

Napjainkban  minden forgalomvonzé  létesitmény  akadéhtes
megkozelithéisége elddleges szempont, a fogyatékkalé észemélyek
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kilonleges igényeinek kielégitése specidlis esakked( berendezésekkel,
miiszaki megoldasokkal valosithatd meg.

A tervezés soran figyelemmel kell lenni minden dé&mény, illetve a
létesitmények kdrnyezetében talalhaté valamenmkdidra kiterjeden az
akadalymentes kozlekedés biztositdsara, a |étesjgké valamennyi
kozosségi funkciodja, szolgaltatdsa feleljen megpekségiikben korlatozott
(mozgés, latas, hallas stb.) személyek szamara.

5.3.2.2 Kerékparos kozlekedés

A kerékparos kozlekedés kedveteltételeit, vonzerejét és biztonsagat tobb
tényed egylttesen biztosithatja. A fejlesztéseknél tddaekekell a
kerékparosok szadmara vonzo, gyors, karaktol mentes, akadalymentes és
biztonsagos eljutast biztositd megoldasokra. Az#legfelel kialakitasa
biztositson egyérteltnelonydket a motorizalt egyéni kdzlekedéshez képest,
ezzel 6sztbn6zzon modvaltasra, a kerékpar hasarelat

A kerékparos kozlekedés megfélalzinvonall kiszolgaldséhoz sziikség van
egy kerékparforgalmi torzshaldzat I|étrehozaséra, rézzben épitéssel
kialakitott elemekdl épul fel. Emellett altalanos feladat a medlév
kdzuthalozat kerékparosbarétta tétele.

A teljeskdfi kerékparos infrastruktiranak része a kerékparwanytelz
tablarendszer is.

A vonzo kerékpéros eljutasi lebisegek biztositasa mellett a masik kiemelt
feladat a biztonsagos Kkerékpartarolas I&degének megteremtése
varosszerte, illetve az agglomeracioban is.

A véaros kerékpéaros kozlekedésének fejlesztésétzatlkélozattal, a kozuti
forgalommal integréltan kell kezelni. A kerékpadaimi fejlesztések
terlletén alapvét szemléletvaltasra van szikség: szakitani kell a
gépjarniforgalomtdl szegregélt, a kerékparosokat a gyaloiad egy
feluletre kényszerdt megoldasokkal, ehelyett torekedni kell a kdzutak
kerékpéarosbaréat kialakitdsara, a kerékparosok rdtegara. Azonosan a
tobbi horizontalis eszkdzzel, minden kozuti és &iifeti beavatkozasnal
(Utfeldjitas, fejlesztés) vizsgalni kell a kerékpswk helyzetének valtozasat
is.

Kerékparforgalmi
halozat

Ahol a gépjarmiforgalom nagysadga vagy sebessége indokolja az
elvalasztast, ott a kerékparosokat 16kéy szerint a gyalogosoktol is el kell
kiloniteni.

A kozOsségi kozlekedeés fejlesztésével Osszéfligelent terv keretében
vizsgélt nyomvonalvaltozatok a varos kerékparfaorgdidlozatat is érintik.

Az egyes Utszakaszokon mediéeétesitmények adott esetben modositasra
kerlilnek. A tervezett mddositasok a mellékletbariatsa kerékparforgalmi
létesitményeket bemutatd attekirterképen A.03) kerulnek feltlintetésre,
valamint a szintén a mellékletben talalhaté mintaketszelvényekA(.05)
tartalmaznak erre vonatkozoan informaciokat.

_ . A kerékparos infrastruktira javasolt fejlesztésiniei a kovetkek:
Fejlesztési

Uutemek
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*  meglév infrastruktdra kerékparforgalmi felllvizsgélata,
kerékparozhatésag és parkolasi I6bégek javitasa;

* a belvaros és a lakd Ovezetek teljesiikdorgalomcsillapitasa,
TEMPO 30-as zonak kialakitasa, amely a kerékpabatekedéstl
flggetlenll szukséges a varos ébségének javitasa miatt, egyben
biztositja a biztonsagos kerékparos kodzlekedégtéddit, dedikalt
kerékparforgalmi létesitmény épitése nélkiul (Idrkpkasfejlesztés
horizontdlis eszkdz intézkedései);

» KKKR fejlesztése és hosszu tavu kiterjesztése Myhazan;

* belvaros és kuts varosrészek Osszekotése a varost d&iszel
nagyforgalmi Gtvonalakkal parhuzamosan gyors, diaddtes
eljutast biztositd kerékparos gerincvonalak kidkdd ipari parkok
kerékparos feltardsa, féifése a halozatra;

» varos kul$ kerékpéros kapcsolatainak megteremtése;

* bevezeb foutak mentén irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitya&n
kialakitdsa.

Rovidtavon a koltséghatékony megoldasok (mint pbldzassal és
forgalomcsillapitdssal kijelolt kerékpéros utvomaldelvaros kerékpéros
Gtvonalainak kijeldlése) preferaldsa célfizemz épitési beavatkozassal is
jaro toérzshaldzat kialakitdsat, kildtését — a tervezéshez, engedélyeztetéshez
szukséges itlés a jeleriisebb forrasigény miatt —javasoljuk. Ugyanakkor a
tervezésik elinditasa mar korabban szikséges.
. Rovidtdvon elindithatd a kozosségi kozkerékparsead (KKKR)
KKKR és

elokészitése/kialakitasa is. A igyoallomasok rendszerét a kerékpéarutak és
B+R-ek haldzatanak fejlesztésével oOsszhangban kidllakitani, a
biztonsdgos kerékparos megkozelitések feltétel@valagyobb forgalma
megalléhelyek és atszallasi pontok javasoltakdidsyesen a dijtéallomas-
helyek szamara. Tipikusan ilyen leérglijtéallomas helyszin a d$6k tere,
Kossuth tér, Allomas tér, Buza tér, Jokai tér, Srshg tér,
Sostogyogyfurd, stb., illetve a nagyobb utasforgalommal jar6 aSpomtok.
Egy varos kerékparozhatésdganak egyik alapfeltételekerékparok
biztonsagos elhelyezésének biztositdsa. Bar Nyige@in néhany helyen
talalni kozterlleti kerékpartamaszokat, a megéelel elhelyezett, a
funkciora alkalmas és biztonsdgos kerékparparkap&mat tovabb kell
jelentsen novelni.

Ennek érdekében:

kerékpartarolas

A véros részéil folytatni kell a kozterlleti kerékparparkolok
telepitését. A sziikséges anyagi forrasékeebtmtésére j6 megoldas
lehet szponzorok bevonasa, akik logdja, neve fadthet a
tamaszokon.

« Osztonozni és tamogatni kell az (zleteket, étteanek
véllalkozasokat kozterileti kerékparparkolok kidlakara. Ennek
érdekében javasolt a varos régtaréhany (akar varosrészenkeént
eltés), varosképi szempontbdl elfogadott tamasztipusalasztasa,
amelyek elhelyezésénél a varos szakmailag seggyeiresen
hozzajarul a kozterlletet ilyen céli hasznalatalész biztositja a
szlkséges engedélyeket.

* Szakmailag és anyagilag tamogatni kell a kozintégmi,
lakokdzosségek kerékpartarolasanak megoldasatinba kehetség
ingatlanon belil, akkor kdztertleten.
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A Kkerékparos rahordas 0Osztonzése érdekében a Kirokézlekedési
alkbzpontoknal, a varos vonzaskorzetének vasutdbamal, a rahordo
autébuszjaratok megalloindl (pl. nagyobb kiterjéidésonzaskorzeti
telepiilések) biztonsagos B+R kerékpartaroldkat kidllakitani. Ehhez
kapcsoléddéan gondoskodni kell a B+R helyszinek obizdgos és
akadalymentes kerékparos megkozeltibégéél (pl. ravezed utvonalak
kerékparosbarat kialakitasarol, a nagy forgalmiatvionalak biztonsagos
keresztezéséh). A nagyobb helyszineken fedett, kamerauaiott tarolokat
kell kialakitani. Javasolt fejlesztési helyszinekagyobb kapacitasu
tarolokhoz:

* Nyiregyhaza vasutéllomas,
* Autobusz éllomas.

Kisebb tarol6kapacitasok létrehozdsa javasolt andggobb forgalmu
buszmegalléknal a kilsvarosrészekben a kdzosségi kdzlekedési rendszerrel
valé kapcsolat javitasa érdekében. A helyszinelddtése, a kapacitas és a
miiszaki megvaldsitas részletesebb vizsgéalatot és tielyegyuttmikddeést
igényel.

A kerékpérszallitas fejlesztésének célia a kerékpatotavolsaganak
novelése, a kozosségi kozlekedési megalloval rbssitatott teriletek
megkozelitésének, valamint a kerékparos szempoktublesdtien fekvesd
terlletek elérésének biztositasa (hasonléan a Brefokhoz).

Az alacsonypadlés autébuszok tdbbsége a kézaipsnal eleve alkalmas 1-
2 kerékpar elhelyezésére. Kulfoldi varosokban fefiéen gy szabalyozzak
a kérdést, hogy a kerekesszékkel, babakocsivalekédik prioritast
élveznek, illetve bizonyos jaratokon csuékidn nem engedélyezett a
kerékparszallitds. A pontos szabalyokat egy tesstik tapasztalatai utan
célszet kialakitani.

A miikdds vasutvonalak esetében részlegesen megoldott kpéeszallitas,
itt elsdsorban a kapacitas novelésére, akadalymentes{@asonypadlds
jarmivek, &llomasi lépdm kerékpartoldé rampa, lift), valamint az
utasinformacio fejlesztésére (tajékoztato feliratdhknpa, lift, kijarat jelzése,
kerékparszallité kocsi helyének bemondasa stb.prékség.

Az épitett és Kkijelolt kerékparos utvonalakon a tésabb elérhét
célpontokat, kozlekedési csomopontokat, turisztikeivalokat atirdnyjel&
tajékoztatd tablazassal kell jelezni. Egy egyedifigdju — a szabvanyokat
természetesen figyelembe vewv tdblarendszer egyben a varos hatékony
arculati eleme is lehet.

5.4 Kozuti kozlekedési rendszer hatékonysaganak
javitasa, és kornyezetre gyakorolt hatasanak

csokkentése
A varos kozuti terheléseinek csdkkentését a méghétozati elemek jobb
kihasznalasaval, forgalomszervezési intézkedésekkeh stk

keresztmetszetek feloldasaval javasol ekérben elvégezni. A nagyobb
beruhdzasokat igérylinfrastruktira-fejlesztéseket csak indokolt esetbe
célszeti elinditani.
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Kozathalozat
hianyosséagai

5.4.1 Vérosi kdzuthaldzati rendszer optimalizalasa,

hianyosséagainak potlasa
Uj utakat épiteni, megléket sviteni el$sorban az Gj funkcidkkaldwilt
kulss teruleteket 0sszekdit feltard funkcioju, a betstertleteket mentesit
uthalézaton kell. A kapacitasbitéssel parhuzamosan javasolt a korlatozni a
bels tertleteken, azok kdrnyezetét tethfdrgalmat.

A varos bel§ athalézatat tekintve a véarosi bevégaitak, valamint a
Nagykorat tartozik a legterheltebb Utszakaszok kd2é legnagyobb
probléméat a varoson atmefelents meérték tranzitforgalom (leginkabb az
ENY- DK-i iranyu) okozza. Vérost elketilitszakaszok épitésével az ilyen
tipusu forgalomtdl a varosi kdzuthaldzat jetentértékben csokkentliet

\ p
Jelmagyarazat
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== \Vasut

11111

== Gyorsforgalmu ut

— FOUt

—— Atkelési szakasz/gy(jtout
—— Egyéb

|Forgalomnagysag
ANF [Ejm/nap]
20000

5000 10000
hd

e ———
0 200 600 1000 m

7. bra Kozuthalézat jelenlegi terhelése, ANF [E/nap]

A jovobeni kozuti kdzlekedés halézatdnak javaslata, hegy egyes
kozlekedési igényeknek megfeieiorgalom a szamukra rendelkezésre allo
infrastruktira elemeken valésuljon meg.

Javasolt dbb kozuti hal6zati elemek:

e avarost nyugatrol elkerdilit épitése az M3-as autdpélya és a 38. sz.
fout kozote;

» Kélmanhazi ut és a 4. sBut kozotti kozati kapcsolat;

e kiulénszinti kozuti fellljarék a Széchenyi Istvan utca és a ibor
Zsigmond utcaknal;

e Tunde utca folytatasa a 4. séufig;

® Az M3-as autépalya és a 36. saifkdzotti szakasz jelenleg kivitelezés alatt all.
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Forgalomszaba-
lyozasi kérdések

Parkolasi rendszer

e 4911.|. Gt kulonszirit keresztezése a Vasarosnamény- Nyiregyhaza
vasutvonallal;

* Nagykdrut DNY-i, Arany Janos utca é€s Vaci Mihaly Kibzotti
szakaszanak 2x2 savos kapacitatése;

A fentiekben emlitett hianyzé kozuti kapcsolatokiimerben javasolt a
kozuati jelsdlampak 6sszehangolt Uzemben toétémikodtetése, tovabba
egyeéb (pl.: parkolas) forgalomszabalyozé intézkekiégalakitasa, melyek a
kovetked fejezetekben kerlilnek részletezésre.

5.4.2 Forgalomszabalyozas fejlesztése

A forgalomiranyitas eszkodzrendszere jetsen befolyasolhatja egy adott
jelzélampas haldzat tkodését, atbocsatd képességét. Akkor is szangottev
kulonbség jelentkezik, ha csak adrelben részesitéseket, vagy egy adott
Gtvonalon tortéé Osszehangoldsokat vesszik figyelembe, az adott
kozlekedési viszonylatban jelésen javul a jeldlampas forgalomiranyitas
minésége, megbizhatosaga.

Minden Uj beruhazas terhére célszelbirni a kijeldlt Utvonalnak megfelél
eszk6zok (pl. forgalomiranyitd berendezések) Uzermblezését, mely
hozzajarul a magas szintninéség, illetve megbizhatosag biztositasahoz.

Uj forgalomvonzo létesitmények tervezése, illetveeauhazas ékészitése
soran forgalmi szimulécioval vizsgélhatd, hogy plétesitmény altal keltett
forgalom milyen hatdssal lesz a korn§eatcakra, illetve a létesitmény
kornyezetére. A kozlekedésszervezést hatékonyaislai hogy a szimulacio
soran abzetesen bedllithaté az Uj jslampas programok tkodése, az
er6sebb forgalmi terhelésranyok forgalomfigyelésével rugalmasabb valtas
biztosithato a forgalom akar napszakonkeénti véitdsara is, ezaltal a
kiemelked csucsidei terhelés hossza, illetve hatasa is edist;.

A hatékony forgalomiranyitas tervezése sordn mindsatben kiemelt
szempontnak kell tekinteni a kdzlekedés résziveak biztonsagat, valamint
a kozosségi kozlekedés, ill. gyalogos és kerékpkiatekedés éhyben
részesitéset

Mindenképpen javasolt a varos j@mpés csomopontjainak felllvizsgélata,
esetleges atalakitasa, @&kidé programok olyan iranyd moédositasa, hogy a
forgalom minél hatékonyabban lebonyol6édhasson.

5.4.3 A parkolasi rendszer fejlesztése

A motorizacios szint ndvekedése mellett egyri@ediesebben jelentkezik a
parkolasi problémak, melyet a nagyobb varosok felidészemléltet. Ezért a
kozlekedési fejlesztések  kornyezetében, vagy Uj esiBhények

megvalbsulasa esetén szikséges megvizsgalni, togktadlis parkolasi
helyzeten talmutatd, kapacitashianyokra hossz(u ténegoldast nyujtd
fejlesztések keriljenek elfogadasra, kiépitésre. parkolasi rendszer
fejlesztésének vizsgalata kiterjed a belvaros pasko problémainak
kezelésére, a P+R, B+R fejlesztési lébégeinek javitasara,owitésére,

illetve a lakotelepi parkolasi igények kielégitésér
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5.4.3.1 Belvaros parkolasi problémainak kezelése

A belvarosi parkolas indokat vizsgalva haroms fcélcsoportot

kulonboztethetiink meg. A parkoldhelyeknek ki kelidni szolgalni a

lakossagi igényeket, mely Iényegében a belvaroktiak gépkocsi tarolasat
jelenti, féGhelyet kell biztositani a célforgalom szamara isufkahelyek,

kiskereskedelem stb. parkolohely szikségleteltvédlea parkolasi szandék
megjelenik az utazasi lanc részelemeként is.

Parkolas
szabalyozasa

A parkolas szabalyozas eszkozeivel befolyasolhatdeb/drosba tartd
célforgalom nagységa, kulcsfontossagu téiyazvaroson belili forgalom
korlatozsara, illetve az eszkdzvaltas iranti éettekg megteremtése
szempontjabal.

A parkolas menedzsment komplex eszkdzrendszeréinadkzd tudatosan
terved parkolasi stratégiaval hatasos, az autosok szinl&sibféleképpen
haté megoldasokat lehet alkalmazni, a dijstruki@itozatisa altaldban csak
drasztikus l1épések esetén hatasos. A stratégi@yaégesen kell kezelnie a
kozteruleti parkolohelyek, a mélygarazsok, illetvparkolo-telkek parkolasi
kapacitasat is. Alapvéen kivanatos lenne, ha a parkolagstsban nem a
koztertleteken jelentkezne, hanem inkabb a mairgdyobb terlleten
allndnak rendelkezésre, illetve lennének napi rédatiman a telken beldli
parkoléhelyek, mélygarazsok.

A parkolasi problémak kezelése érdekébert dépésként a leginkabb
kritikus, belvarosi talzsufolt parkolok tulterhedpet kell megoldasra
megcélozni. A tavlati tervek, kapacitasfejlesztézsgalata érdekében az
aktudlis dijpolitika felllvizsgalata is sziikségeldt.

Parkolohdzak, mélygardzsok helyének kivalasztasaMtalanos cél a
belvarosi forgalom csokkentése, az utasok témegkeédeési eszkozokre
tortérd atszallitasa, vagy az utasok célterliletre gyasdgiak einyben
részesitése. Ezért a gyalogos, vagy a kozossédekeidigssel tortén
tovabbutazas figyelembevételével nem a belvarosibamem ,csak” a
belvdros kdrnyezetében céldzera Ilétesitmények kialakitdsa, a
parkoléhazakba ,kényszeritett” utasokat kedvedijstruktdraval kell
kompenzalni, melyet a kozterlleti dijak figyelembéételével, az
uzemeltetkkel kozosen kell kialakitani. A parkoléhazak, ngdyazsok
kapacitasdnak kihasznéltsaga tobbletszolgaltatasoKkl. parkolojegy
tomegkozlekedési eszkdzokon todénfelhasznalhatésaga) jelésen
javithato.

A megfeleb kihasznaltsag elérését statikus-, illetve dinamikdfiormaciokat
kozl6 atbaigazitd parkoldhely kijetz rendszerrel, tablak altal tori&n
ravezetéssel (melynek jellefien csak a bejaratdti utols6 eleme valdsult
meg) is fokozni lehet, ennek 8l&péseként az Utbaigazitd, ravézeitblak
elhelyezése ajanlott a belvarosi, legnagyobb fongal lebonyolitd
Gtvonalakon. A ravezetés hatékonysaga tovabb fakdzfoglaltsag jekz
(szabad faihelyek szaméat mutatd) dinamikus informéaciokat sSiibdgo
jelzékkel.
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P+R parkol6k

B+R rendszer

A visszaszoritott belvarosi parkolas stratégiajelszabaditott beltertletek
rekultivaciojaval zoldfellletek, kerékparsavok stkkialakitasara ad
lehetséget

5.4.3.2 P+R és B+R lehet 6ségek javitasa

A P+R és a B+R rendszerek feladata a kombinalt ek&rési modok
lehettvé tétele (autd + tomegkodzlekedés, valamint kenekpa
tomegkdzlekedés) mind a helyi, mind a helykdzi fai@mlomban. Ide
sorolhatjuk tovabb4d a P+Gy, azaz ,parkolj és gyalidgendszert is. A
szolgaltatasok alapelve gyakorlatilag ugyanaz, enndsetben a cél, hogy
minél tébben a személygépjéimelyett gyalog, illetve témegkdzlekedéssel
kozelitsék meg utazasi célpontjukat, tovabba akieénéis kényelmesen
0sszekapcsolhat6 legyen a k6zosségi kozlekedéssel.

P+R parkold kialakitasara a legmegfébdd helyszinek jellendéen a varos
agglomeracioja fél érked foéutak, illetve a varosi kozutak olyan
kapcsolodasi pontjai, ahol magas szinvonall, mekjfddapacitasu, gyors
tomegkdzlekedés all rendelkezésre, j6 atszalldgcdaatokkal. llyen
kedve® helyszinek Nyiregyhazan:

» Koranyi Frigyes utca — Eperjes utca keresatése;

«  Orokosfold, autdébusz végallomas;

» Szent Istvan at, Kérhaz kornyéke;
Tovabbi javasolt P+R helyszinek:

o 38.sz. 8ut, KGST piac kbérnyéke;

e SOstoi Ut, Csalo koz térsége;

» 36. sz. 8ut, Fészek utca térsége;

e 4.sz. but, TESCO éaruhaz térsége;

e 41. sz. 8ut, Praktiker aruhaz térsége;
4. sz. Bat, Metro aruhéz térsége.

A megfeleb kihasznaltsag, ésitktdés feltétele azonban minden esetben a
gyors, magas szinvonall tomegkozlekedés, jebbemz belvarosi
viszonylattal.

A B+R parkolok szerepe a kerékparozas, illetve aekozlekedés
O0sszekapcsolasanalostgitése, olyan kerékpartarolok elhelyezését jilent
melyek jellemden tdmegkdzlekedési atszallépontoknal talalhatdekye
vagyonbiztonsagi szempontbdl is megféddd. Létjogosultsaguk elsorban

a kedvedtlen héalozati lefedettség ugyanakkor toémegkodzlekedéssel
kedve® kiszolgalasu teruleteken mutathato ki.

A B+R rendszer a mai kozdsségi kozlekedés meletmikddokepes,
elsssorban a helykdzi kdzlekedésben és a &llwsszabb kiszolgalasu
telepilésrészek féll Az ingazdék szamara, kulonbésen a ritkan beépitett
teruleteken a kerékparozas jelesgn meggyorsitja az autobusz megallok
vagy a vasutalloméas elérését, igy a kozosségi kédéssel kombinalva
(B+R) javitia a rakozlekedést, valamint kedvealternativa lehet az
autohasznalattal szemben.
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5.4.3.3 Lakotelepek parkolasi igényeinek kielégités e

A parkolési stratégia részekéntésdakosan (kb. 10-20 évente) célszer
olyan vizsgélatot végezni, hogy az egyes lakétddepea parkolasi helyzet
hogyan alakul. A parkolasi mérleg kimutatja, ha €§gbb forgalomvonzo

létesitmeény, vagy egysZem az ott lakdk igényedth fakadbéan a parkolasi

kapacitasok kimerulnek.

Az ilyen kimerilt kapacitasu terlletek élbeége a lakossag szadmara nem
kedved, visszafogja a tovabbi bekoltozési kedvet, illetee terilet
gazdasaganak féfléset is. GazdasagnOvekedési folyamatot feltételezv
bizonyos tertliletek felértékahetnek, az oda bekdlidiz jobb pénzigyi
kordlmények kozott akar csalddonként tobb jareh is rendelkezhetnek,
ezért helyenként szukséges lehet garazsok épiiésére

5.4.4 A forgalom csillapitdsa a terlleti funkcidkna  k
megfelel 6en

Elsdsorban az egyéni kdzlekedés negativ hatasaitotnemesiteni kell a
varos érzékenyebb terlleteit, mely |ényegében avdbmd, illetve a
lakoterllet forgalomcsillapitasat jelenti, tovabbateherforgalom atfogo
szabdlyozasat teszi sziikségesse.

Forgalomcsillapitasi
intézkedések

A varos bizonyos terilletein, az Uthalozati elemelpdcitasat, illetve az
Uthdlozati elemek kialakitasdt ©sszhangba kell hoan helyszini
adottsagokkal. Ennek ismeretében a forgalom céiflagnak eszkozével
védeni sziikséges varosrészek a forgalom kizarasésatt bel§ varosmag,
a kizarélag lakéfunkciot ellaté varosi vezetekjamos zoldteriletei, illetve
az oktatasi és egészségugyi intézmeények, valardimiykzetik.

A felsoroltak alapjan a kozuti kozlekedés karosabainak csokkentése,
minimalizalasa érdekében a belvaros forgalmi proBiéak csdkkentésével,
a lakoéteruletek, és a védénd intézmények kornyezetének
forgalomcsillapitdsaval, illetve a teherforgalmihditzat kijelolésével
szlkséges foglalkozni.

5.4.4.1 Belvéros forgalmi problémainak cstkkentése

Forgalomkorlatozott, belvarosi és sétalé utca g@élle bvezetek
kialakitdsdhoz, elengedhetetlen feltétel, hogy aezét kifejezetten jo
koz6sségi haldzattal, szinvonalas menetrenddahykdetbarat jarfvekkel

legyen feltarva, kiszolgalva. Ezen felll korlatoZell az illetéktelenek
behajtasat, korlatozni kell az arufeltdltés lehgésébehajtéasi idejét, illetve
vissza kell szoritani a kozterlleti parkolasi léséget lehéiség szerint
telekhataron belili parkoléhelyek elhelyezésévehgw parkoléhazak,
mélygarazsok létesitésével.

) . A korlatozott forgalmu 6vezet bél&kozati hal6zatat és forgalmi rendjét ugy
Korlatozott forgalmd e kialakitani, hogy csak az ide érkeilletve az innen indul6, behajtasi
ovezet engedéllyel rendelkézcélforgalomra korlatozodjon.

Ennek lehetséges eszkdze a belvarosi sétaloovadeied) behajtas fizikai
korlatozdsa a gyakori engedély nélkili behajtasokgakadalyozasa
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céljabol. Figyelembe kell venni, hogy a gépjarfiorgalom ilyen jelleg
korlatozasa széles Kortdjékozottsagot igényel, a belvarosi funkcidk, a
kereskedelem, a szolgaltatasok igényeit is szeitt ekell tartani,
kiszolgalasukat sziikséges biztositani.

A rendszer hatékony tthodéséhez részletes forgalomtechnikai, illetve ITS
terv szikséges, mely a jogosultsdgok kiadasanakzebangoldsanak
kérdéseivel foglalkozik. Kezelnie kell pl. az arakitok idészakos
beléptetésének leliségét, a hatosagi jafivek Kkorlatozas nélkuli
behajtdsdnak engedélyével, a lakossagi engedélyabalyozas szerinti
szamat.

5.4.4.2 Lakoterlletek forgalomcsillapitasa

A lakdé funkci6ju vérosrészek terlletének védelmeekében a &, és
gyijtéutak altal hatarolt terlleteket egységesen szabatijocsillapitott
Ovezetekké javasolt kijeldlni, fokozatosan az egéspsra kiterjeden.

A csillapitott forgalmu 0Ovezetek kijelolésével kaptatos alapvét
szabalyokat a 20/1984. (Xll. 21.) KM rendelet (,Azutak
forgalomszabalyzaséardl és a kozuti jelzések elkéls@bl”) tartalmazza.

A forgalomcsillapitési beavatkozasok €élja a kozuti gépjartiiorgalom
nagysaganak csokkentése, melynek érdekében sziks@gekedések az
atmerd-, és a teherforgalom lehetséges kikliszdbdlésamiat a kdzlekedés
sebességének mérséklése. A relativ gyorshajtds kaddjgozasaval
novelheb a forgalombiztonsag. A forgalomnagysag csokkenélsésorban
a teruleten elérhétalacsonyabb sebesség, ezéltal az eljutdsnidekedése
okozza, ezzel az intézkedéssel megkonnyithegyalogosok, kerékparosok
kozlekedése.

A forgalom fizikai csillapitdsa a kozterilet Gjraldsztdsaval is jarhat, a
gépjarniivek rendelkezésére allo felllet csdkkenthehig a gyalogosok,
kerékparosok szamara Uj fellletek jeloltedt ki, illetve érdemes a
zoldfellletek nagysagat is novelni. Utcabutorok ekylezésével a
koztertletek szocialis funkcidinak szinvonala eraglh

A forgalomcsillapitas legfontosabb 6alye, hogy lokdlisan csdkken a
kozlekedés kornyezetteridelhatasa, a kisebb sebesség hatasdraan
forgalombiztonsag, illetve a kdzteruleti korilmékye latvanyosan javulnak
— csokken a zajszint, illetve a légszennyezés, biodaa varoskép is
elénydsebbé valhat.

Forgalomcsillapitason belul megkulonboztethetinkilési, illetve vonali
Forgalomesillapitasi forgalomcsillapitasi megoldésokat. A lakoteruletrgalomcsillapitas —
megoldésok elsssorban kertvarosi terlleteken — torténhet korl&togebesség zonak
kijelolésével, lakotelepek béldithaldzatan 20 km/h sebesédgkd piherd
Ovezetek kijelolése célszer
A korabban hivatkozott szabvanysihsai szerint abban az esetben lehet
forgalomcsillapitasra teriletet kijeldlni, ha:
- Aterulet a hatarol6 Utjai mentesitik azt az aténfamgalomtol,
- Aterulet ithalézata a kdrnyezet uthalozatatog)klilonithes,
- Aterlleten nincs nagy forgalmu intézmény,
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Teherforgalom
szabélyozasa

- Nem keresztezi vasut a terlletet,
- Tomegkdzlekedés is csak kivételes esetben mehet at.

Halos varosi utcaszerkezet esetén egyiranyl utgélolgsével is el lehet
érni az atmed forgalom csokkenését. Altalaban az Uj beépitékoparkok,
kertvarosi dvezetek ilyen utcahal6zattal rendelk&znAz egyirdnyusitas
vizsgalatdval azonban vizsgalni célszeaz elleniranyd kerékparozas
lehetbségének biztositasat is, illetve a kdrnyezetbadekedési eszkdz
kozlekedésének megkonnyitése érdekében ezt engedily célszé.

A forgalomcsillapitasra kijeldlt terlleten a csoRiett sebesség betartdsanak
érdekében elterjedt, illetve javasolt a fizikai sstegcsokketiteszkdzok
alkalmazasa. A terllet hatardn bejarati kiszobdielptézése, a béds
uthalézaton pedig sebességcsokéertordak, ut-, vagy sévelhuzasok
alkalmasak a fizikai korlatozasra, ugyanakkor eeemnkdz6k alkalmazésa
esetén figyelembe kell venni a nem gépjares forgalom igényeit is (pl.
kerékpar). Ezért az utpadka mellett a kiiszobokkellestllyeszteni, hogy az
egynyomu jarrivek szintkulonbség lekuzdése nélkil, akadalymentese
haladhassanak.

Sebességcsokkentésre alkalmazhaté megoldas alisligigédességkijetik
telepitése, melyek rovid szakaszon segitik a sébkedatozas betartasat.
Alkalmazasi terilete efsorban a gyalogatkehelyeknél, iskolak éit,
balesetveszélyes helyeken javasolt.

5.4.4.3 Teherforgalmi Gtvonalhal6zat kijelolése

5.4.4.3.1 Iparteriletek megkdzelitéséhez a lakéterileteket elkerilé
Gtvonalak kijelolése

Lakoterlletek esetében az Ovezeti szabalyozas njagal tehergépkocsi
forgalom kizarasat is, a KRESZ szerint laké-piheiivezetbe 3,5 t
0ssztbmeget meghaladé gépjmek nem hajthatnak be. Ugyanakkor
nemcsak a laké-pihén Ovezetekben lehet szikség a teherforgalom
korlatozdsara, a nem forgalomcsillapitott 6vezedekbsak a varos teljes
terlletén bevezetett egységes korlatozas hozhdmérgit, mely lehéwé
teszi az &ruszallitast, ugyanakkor a léhieigkevésbé zavarja a belvéaros,
illetve a lakott tertletek kdzlekedését, a korlawbetartasa pedig konnyen
ellensrizhe®.

Atfog6 vérosi szabalyozasban ki kell jeldlni a \&oo atmeé forgalom
szamara a tranzit Utvonalakat (Iényegében az avsz@igtakat 6sszekét
Gtvonalak), a jeledsebb ipari terlletek, teherforgalmi célpontok
megkozelitéséhez lakéterlleteket elkériéherforgalmi Utvonalakat kell
kijelolni. A terlleti forgalomcsillapitas a lakotdeteken bevezetett egységes
teherforgalmi korlatozéssal oldhaté meg. A zsufbklvarosi, illetve
varosrész-kozponti teriileteken rakoddhelyek kigdére lehet sziikség.

5.4.4.3.2 Atmené forgalom utvonalai

A teherforgalom szadméara Utvonalajanlasokkal, ta&ssal, megfelél
tajekoztatd kiadvanyok kiadasaval az atthérgalmat a bels varosrészek
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elkerllésére lehet szoritani.cBlyos, ha a tehermentdsifitvonalakon bellll
csak a célforgalom kozlekedik.

A tranzit Utvonalakat az orszagos uthal6zaton mégrashatar, illetve az
elkertb atvonal csomoépontjai &t a KRESZ-ben meghatarozott tablakkal
tablazni kell, idben, jol lathatd helyen elhelyezve. A jdivezebk
egyértelnt tdjékoztatasa eérdekében kotéleztiltas ebrejelzés kdvetkezetes
megvalodsitasa.

5.4.4.3.3 Széllitasi célforgalom

A teherforgalmi korlatozasok kijellése soran figyamel kell lenni az
ipari-gazdasagi teriletek megfélettzlekedési kapcsolatainak biztositasara
a széllitasi célforgalom szdmara. A nagy logisttigényt generald ipari
parkok, illetve a kisebb ipari kdrzetek aruszadiftészilkségszera varos
gazdasagi életének fenntarthatésadga érdekében,felidra kereskedelmi
terlletek aruszallitasi igényeit is ki kell tudniégiteni, beleértve a
varoskdzpontban taldlhaté kiskereskedelmet, illetva nagyobb
bevaséarlokozpontokat is.

Az Utvonalak kijeldlését, illetve a korldtozasokveeetését meg&téen
javasolt  egyeztetni az  érintett  kiskereskedelmi,  észallitéi
érdekképviseletekkel.

5.4.4.3.4 Kozponti teriletek aruszallitasa

A varoskozpontba, illetve az egyes varosrészek zaldtjaba iranyulo
tehergépkocsi forgalom korlatozadsanak legjobb nersa minden bevedet
aton kihelyezett 6ssztomeg korlatozo tabla, valaraieriletet lehatarold
uthalézati elemeken a tiltasrol tajékoztatast adegfiedeb eldjelzé tablak
alkalmazésa. Az dvezeti behajtasi tilalmak baytletre vonatkoz6 értékét
3,5 t dssztbmegben célsizemegszabni, tovabba leliség van esetlegesen
ezt egy idkorlatozassal is kombindlni. A korlatozott dvezeteelll, a
jelentbsebb  szallitas igényes létesitmények kozelében ekKieti
rakodohelyek kijeldlése sziikséges.

A belvarosbhan, illetve a korlatozasra kijelolt fetéken a korlatozas
érvényesitéséhez az Uun. city-logisztika eszkodzeisekkségessége is
felmerulhet, atrako telephelyek kijel6lése, épitédiat szilkségessé, illetve
meg kell teremteni a szervezeti és szabalyozatsreéia logisztikai rendszer
hatékony nikddtetéséhez.

Az atrakd telephelyek tekintetében megkulonboztétiie kdzeli szallitasi
korzet (ELP) kiszolgalasara szolgalé rakoddhelydiietve varosi
konszolidaciés kdzpontokat (UCC), melyek egy egéspsrész, vagy Varos
kiszolgalaséara alkalmas helyi logisztikai kzpontok

A belvaros kiszolgalasara az &lanegoldas rikddoképessége tihik
valésziribbnek. A nyugat-eurépai ELP jell@édgatrakdhelyek jellenten a
kiszolgalt tertlet mellett taldlhatoak, ellatasritetiik viszonylag kicsi,
meghatarozott igszakban (pl. 6-15 h) Uzemelnek, jelléaa 3-5
tehergépkocsi egyidejkirakodasara alkalmasak.
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5.5 Varoskornyeki és nagytérsegi kapcsolatok
javitasa, a térségi szerep betdltésének segitése

5.5.1 Orszagos és térségi kozuthalozat fejlesztése

Az orszagos és térségi kozuthaldzat fejlesztés@ddjla, hogy javitsa a
nemzetkdzi és a régiokozi, valamint a région belitiegyeszékhelyek,
nagyvarosok, kistérségi kdzpontok kozott) elésbéget, tovabba célja a
teruleti kiegyenlités, az egyéntsélyek megteremtése.

A tavolsagi és atménforgalmat a varosi, teleptlési Uthalozatrél a tebges
mertékig az orszagos elkedificutvonalakon kell lebonyolitani, csokkentve
a kozuti forgalom kéros hatasait. A felszabadulpadiasokat igy a varos
sajat forgalma hasznalhatja, javitva ezzel a Hehgalom lefolyasat.

A varos altal kitiz6tt cél, hogy megvalésuljanak az orszagos és rn&bvie
kozuti haldzat hidnyzo elemei a térségben.

Az Orszagos gyorsforgalmi églthalézat hosszu tavu fejlesztési terve és
nagytavu koncepcidja (1222/2011. (VI.29) Kormanghatat) az alabbi
fejlesztéseket tartalmazza Nyiregyhaza térségére:
II. programciklus 2017 — 2020:
» Nyiregyhaza nyugati elkerill. tem (M3 — felésimai 6sszekdt
at)’
lll. programciklus 2021-2024:
» 4. sz. but Nyiregyhaza (M3 autépalya) — Debrecen (345{&#) —
» Nyiregyhaza nyugati elkeill. Gtem (Fel§simai 6sszekdtut — 38.
sz. But kozott),
IV. programciklus 2025-2027:
» Vasarosnamény — orszaghatéar (autoit);
» Vasarosnamény (M3) — Kisvarda kelet (autdut) és Jek. sz. dut
kozott mellékut, Kisvarda és Jéke elkéridl;
* Nyiradony, Nyirbator elkerd|
e Uj 39 sz. 8ut Encs — Tiszanagyfalu kozétt (Gj Tisza hidda8, 8z.
féuton Nyirtelek;

5.5.2 Atérségi kozossegi kozlekedeési kapcsolatok
fejlesztése

Nyiregyhazat érirdt vasuti kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztések as8ts

a 100-as vasutvonalak esetében varhatbak, azorde&nmeegvalositdsanak
idétavjai, Utemezésuk jelenleg nem ismertek. A 80.aé400c szamu
vasUtvonalak, R&kos - Hatvan - Miskolc - Nyiregghagzakasz
rekonstrukcidja, ill. a 100. szam( vasutvonal, [Rebn—Nyiregyhaza—
Zahony szakasz fejlesztése nemzetgazdasagi szdmporkiemelt
jelentsédi projektek kdzé tartoznak.

A varost és térségét érgnvasutvonalak esetében jelenleg fejlesztés nem
tervezett.

® Az elkeriib Gt jelenleg kivitelezés alatt all az M3 autopéa@ga 36. szsfit kozotti
szakaszon.
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A helykdzi autébusz kozlekedés varhatéan 2014. &yére az orszagban
atszervezésre keriil. Osszesen 6 régios kozlekkdgsont fog megalakulni.
Az atszervezés hatasara varhatéan az eddigiekndkenyszempontbdl
felkészlltebb vallalatok jonnek létre, melyek kégbhatékonyabban
szolgaljak a kozosségi kozlekedést, mely a szealgét midségének
javulaséat eredményezi.

A varosban rikdds és a kdzosségi kdzlekedés dzolgéaltatdja a Szabolcs
Volan Zrt. A kozelmultban eurépai uniés forrasbdl odern
forgalomiranyitasi és utastgjékoztatasi rendszgpitése valosult meg.

5.5.3 Elévérosi kotottpalyas kozosségi kozlekedés fejlesztés [
javaslata

Az elbvarosi vasutfejlesztések szempontjabdl Nyiregyt#zbevezet
valamennyi vasutvonalat vizsgaljuk, a becsatlakeaéutvonalak javasolt
fejlesztéseit a fejezet alfejezeteiben részletezalthkomplexitds érdekében a
zénahatér és a vonzaskdrzet legtavolabbi pontjétkdz megvizsgaljuk a
regionalis ktzlekedés fejlesztésének l6bégét.

Az elévarosi kozlekedéssel szemben tamasztott kovetekhérszerint
altalanosan elmondhatd, hogy célsizegységesen legaldbb 80-100 km/h
engedélyezett palyasebesség biztositasa. Nyiregyw@zaskorzetében ez
jelents palyaépitéssel, lassujel felszamolassal jarldktsan elmondhatd
tovabba, hogy egyes helyeken a vonal atbocsatokégések novelésére
lehet sziikség, a biztositoberendezés kaifsitése, és/vagy masodik vagany
létesitése szolgalhat megoldasként. Meg kell vimggdogy egyes meglév
megallohelyeknek van-e Iétjogosultsaguk, mig vdlahmegalléhely
kialakitasara lehet szikség. Az akadalymentes kédis biztositasa
érdekében a fejleszteni kivant vasutvonalakon empgssn sk+55 cm-es
széles peronok kialakitdsa javasolhaté. Az utastdnmdvelése vonzébba
teszi a vasuti kozlekedést, peronbutorokpegllok elhelyezése, szinvonalas
utastgjékoztatas biztositasa, a felvételi épuléjitésa hozzajarul a modal-
split kedved alakuldsahoz. Az utasforgalom autébuszforduldk,
buszmegdlldk, P+R, B+R parkoldk kiépitésével isativnovelhdt.

5.5.3.1 100-as vonal
[Budapest—Szolnok— Debrecen—Nyiregyhdza—Zahony]

A jelenlegi kétvaganyu 120 km/h sebességre és AlQ@ekgelyterhelésre
alkalmas palya megfelel a széllitasi igényeknek.vénal 160 km/h
sebességre és 225 kN tengelynyomasra trtatépitése Szajol és
Plspokladany kozoétt zajlik, a befejezése 2015-ba@rhat6é. Zajlik a
Pispokladany—Debrecen szakasz és Debrecen Aallonégitésenek
elokészitése. A Debrecen—Nyiregyhaza vonalszakas#tegé020-ig nem
varhaté. Tervezhét leghamarabbi idszak 2025dl. Ezt kovetheti az
allomas atépitése, majd folytatodhat Zahony felé.

Az elovéarosi forgalomban — sziikség esetén —{éitlsettk 30 perces vagy
egyes kiemelt iélszakokban akar 20 perces uteenis a személyszallitd
vonatok, illetve motorvonatok, mind a Debrecen—Ngijthaza, mind a
Nyiregyhdza—Kisvarda—Zahony viszonylatban.
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A teljes vonalra jellem hogy a vasutalloméas a telepulések hataran vagy
attol is tavolabb helyezkedik el. Ezen a megaligblelathelyezésével sem
lehet érdemben javitani. Csaszarszallas allomasoelynek mara inkdbb a
forgalom lebonyolitasban van szerepe — a menetisatint egyetlen
személyvonat sem &ll meg. Megvizsgélandé egy ujatt@ely kialakitasa

az allomés éitt, a kul$ telepulésrészhez, Butykahoz kodzelebb. A vasuti
fejlesztések okan valtozhat Séstd6 megalldhely pimdedése. A mostani
megalléhely kérnyezetében ébnal atépitése soran Uj fellljaré fog épiilni.
A vérosi kotott palyas haldzat egyik lehetségespoéga a megalldhely,
ahol k6z6s peron alakithaté ki a két kozlekedésd kiiz6tti atszalldshoz.

5.5.3.2 Nyiregyhaza vasutallomas

Jelenleg az I-V. és a VIII.-IX. vg. szolgdlja a sEdyszallitast, A, B, C és D
jelt, széles emelt peronokkal. Megkozelités az allopifleé®l aluljaron
keresztil. A korébbi fejlesztések minden esetbek ez &alloméas egyes —
kritikus allapotban — l&y vaganyait vagy teriletét érintették, a teljes
atépitésre csak tanulmanytervek készilltek. A ldinité2000-2002-es
atépités soran a személypélyaudvari rész és adelgpilet Gjult meg.

A forgalomszervezésben ki kell alakitani az athemendszei
vonatforgalmat, hogy az lUtemes menetrend miatt otay\szamban érkéz
€s indulé vonatok miatt ne ndvekedjen a vonatfogadganyok szama,
illetve a térolasi igény.

A késibbi fejlesztések sordan a peronok szintbeni, illetve
mozgaskorlatozottak altali megkozelitését meg ddelhni.

Az dllomast ériri tovabbi fejlesztéseket az allomasétel terllettel
foglalkozo fejezetben targyaljuk.

5.5.3.3 100C vonal

[Budapest—Miskolc—-Szerencs—Nyiregyhazal

A jelenlegi egyvaganyu, 120 km/h sebességre éskRil€engelyterhelésre
alkalmas pélya megfelel a szallitasi igényeknek.

A 2010-11-ben elkészilt fejlesztési tervek szearfszerencs—Nyiregyhaza
vonalszakasz 160 km/h sebességre és 225 kN teggetasra fog atépini,
illetve Gorogszallas és Nyiregyhdza kozott kétvggalesz a pélya. Az
atépités 2027-ig nem véarhato.

Az elévéarosi forgalomban — a Szerencs—Nyiregyhadza szakasmehezen
siirithettk 30 perces vagy egyes kiemeltésdakokban akar 20 perces
Utemire is a személyszallitd6 vonatok, illetve motorvakat mert az
egyvaganyu palya kuléndsen zavar-érzékeny.

A vonalfejlesztési tervekben a jelenlegi Fuzesbakdr. meg fog dmni.
Tekintve, hogy ezen a terlleten — a lgerdyugati elkerld Ut — ebs
forgalmat fog kelteni, ezt fellil kell majd vizsgéln

Hasonloképpen 0sszekadt fog épul a 36-0s és a 38-ésitf kozott, mely a
jelenlegi Eszaki kitér — személyforgalomra meg nem nyitott — allomas
terlletén Kkeresztezi a vasutat. 6\rosi forgalomban a kdrnyékbeli
lakosséagot jol szolgaln& egy Uj megalldhely.

5.5.3.4 112-es vonal
[(Nyiregyhdza)-Nagykallo—Nyiradony]
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Kapcsolatot teremt a megyeszékhely és a Dél-Nyitsdgpuléseivel. A
személyszallitas 2003 marciusa 6ta sziinetel.

A vonal jelenlegi allapotdban — kisebb beavatkoké&sellett — alkalmas az
50-60 km/h-s sebessédcozlekedésre. A forgalom egy motorkocsival —
Utemes menetrendben — jél ellathatd. A korabbaro®atparral zemél
viszonylat a dél-nyirségi lakossagot szolgalta,ykalioi atszallassal, az
egyébként forgalmas Nyiregyhaza—Nagykallé allomaskhiermentesithi&t

Az Ujrainduld forgalom esetén meg kell vizsgalnhagykalléi Ipari Park
kornyezetében egy megallohely létesitését.

5.5.3.5 113-as vonal
[Nyiregyhdza—Nyirbator-Matészalka—Fehérgyarmat]

Hat varost, valamint a megye keleti felének lakgasa koti a
megyeszékhelyhez. Jelenlegi Aallapotdban - Nagykefihdsemjéen—
Nyirbator koézott 20-30 km/h-s megengedett sebességem alkalmas
kozOsségi kdzlekedés ellatasara.

A tartdés, midségi szolgaltatashoz elengedhetetlen a vonal Npitiga
tortérd  atépitése. (Nyirbator—-Matészalka kozott jelenle@ Bm/h a
megengedett sebesség.) Utasbarat menetrendi $atdgabl gazdasagosan
Uzemeltethét Ehhez szikséges a legalabb 60 km/h-s sebessegiésmes
menetrend.

Az alféldi vonalvezetés leh&té teszi akar a 100 km/h-s sebesisgdlyat is.
NemzetkOzi 6sszekottetés — Szatmarnémeti felé térese villamositas is
megvaldésithato.

Nyiregyhdza vonzaskorzetében az Ipari Parknal ésletro aruhaznal
érdemes megalléhelyet kialakitani.

Nagykallé hatardban, a Nagybalkanyi ut keresztewdsé nagykalloi Ipari
Park kozelsége miatt egy Uj megalléhely szikségesgasgalando.

5.5.3.6 116-0s vonal

[Nyiregyhdza—Vasarosnamény]

A megye északkeleti telepiléseit — ezen belll négpst — kot 6ssze a
megyeszékhellyel. Jelenlegi allapotdban — NyiregghBaktaloranthdza—
Nyirmada kozott 30-40 km/h-s megengedett sebességm- szolgélja a
kozbsségi kozlekedést.

A 2007-ben megindult atépités — Nyirmada és Vasaroény kozott, illetve
részben Nyirmada allomas — azo6ta nem folytatodattlj palyan 60 km/h a
megengedett sebesség, de alkalmas 80 km/h-ra i&tédités sajat vallalati
keretl®l valosult meg, a tovabbi beavatkozas is a pénzliglizettl fugg.

A kovetked alloméaskdzhoz a tervek és a beépiteanyagok rendelkezésre
allnak.

A vonal teljes atépitése utan a mar bevezetett aiemenetrend tovabb
fejleszthed oras jarnifordulora is. (Az 58 km-es tavolsag megtéhed perc
alatt). A mirbségi vasuti szolgaltatas a zsufolt és veszélyesz 16Ut
forgalmat érdemben csdkkenthetné.

A vonal nyiregyhazi szakasza beépitett terlletdadhardemi kapcsolat
nélkul. Nyiregyhaza kids allomas alkalmas lehet varosi vasuti kapcsolat
kialakitdsara. Normal nyomtavnal ,tram-train” tigukiagazasra, keskeny
nyomtavnal k6zos peronnal, mint varosi vasiti Vieégaas.
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»rram-train” tipusu kapcsolat kialakithatd Oros ngfaratlan végén is. Ez
esetben a 41 sz6dt varosi szakaszat lehet felhasznélni az Uj nyoralvo
kiépitéséhez.

Nyiregyhaza beltertiletén nem varhaté komoly igémert a vonal egyik
oldalan kertvarosi jellég mig a masikon ipartelep jellég beépités.

A vonal tovabbi szakasza a telepllések szélén halad

5.5.3.7 117-es vonal
[Ohat-Pusztakdcs—Polgar-Tiszalok—Gorogszallas—@gyhéaza)]

A megye nyugati telepuléseit koti 6ssze a megydsdBlel. A Tiszalok—
Gorogszallas vonalszakasz 2000-ben atépult, 60-krefbességre alkalmas,
egy motorkocsival lebonyolithatd az 6ras Uiediizlekedés.

A Polgar-Tiszaltk szakaszon sziinetel a személytsmalA vonalszakaszt at
kell épiteni a miiségi szolgaltatashoz, illetve a forgalom Ujrairsfitéioz.

A menetrend atszerkesztésévelkins kapcsolat alakithato ki a 109-es sz.
Debrecen-Tiszaltk vonalon fekWiszavasvarival, illetve a Nyiregyhazahoz
kdzelebbi varosokkal.

5.5.3.8 118-as és 119-es vonal

[Nyiregyhaza atrak6—Balsa és Herminatanya—Dombrad]

A Rétkoz teleplléseit — kdztik négy varost — kizésa megyeszékhellyel.
A megye leginkabb éVéarosi vonalvezetésvasutja. Keskeny nyomkadz
vasut, a személyszallitas 2009 decembere Ota €tiinet

A forgalom Ujrainditasa csak néiségi szolgaltatassal képzelhiel, ehhez at
kell épiteni az Uzemeltetetidszakaszt legaldbb 40 km/h-ra, de inkabb 60
km/h-ra.

A Tokaji uti kereszteddés utan, nyomvonal modositassal bekéthetarosi
rendszerbe:

LAl” Valtozat: Gém utca, Meigazdasagi Kar, Varosi Stadion,
Tanarképé/Botanikus kert, Tolgyes (SoOstoi uti korhaz) és égir
nyomvonalon Séstogyogyfuda).

LA2" valtozat: A Foiskola és a Teniszstadion mellett ki a Sostéi @sa
onnan a To6lgyesét, mint az ,Al”

,B” valtozat: Himes utca, Stadion utca (Rérgkg), Varosi Stadion, Sostoi
Ut, Teniszstadion és onnan megegyezik az ,A2” valital.

,C" valtozat: A Koétaji uti kereszteéxlés utan, az eéd at. Ez a nyomvonal a
Botanikus kertet, a Tanarkéfizés a Tolgyest (SoOstoi Uti korhaz) érintené.
Kedvedtlen a vonalvezetés, mert Iényegében elmegy algélhmellett.
Ezzel a fejlesztéssel a korabbi vonalvezetésyelit részben vissza lehet
szerezni, illetve elstitemben kdltség-hatékonyan kivitelezhet

A tovabbi fejlesztések mar egyértélem az alvarosi kozlekedést
szolgaljak.

A palya megsisitése Herminatanyaig. A legaldbb 40 km/h-ra alkalm
palyan o6ras uUteth kozlekedés indithatdé be. A forgalonduitése Balsa,
illetve Dombrad iranydba az igények felmérése @alibi gazdasadgossagi
vizsgélatok utan lehetséges.

Széchenyi utca, Vasvéri utca (A, B), Varosi Stad{dn B), Tanarképé&
(Botanikus kert; A, B), Teniszstadion (A, B), Toag (Sostéi uti kérhaz),
Allatpark, stb.
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Tovabbi leheiségek: Uj kiagazas SoOstogyogyféirdallomasrol a
Muzeumfaluba, ezzel kozvetlen nosztalgia jaratokditiatok a
Nagyallomastal.

Balsa felé Kétajban: Hunyadi utca, Varoskozpont blijas otthon); (a
korabbi) Feketehalom; Paszabon a Tén&avavencselh a Vasholt és a
Temeb, illetve Balsa kdzpont.

Dombrad felé Ibranyban az Egészségugyi Kozpontm@mbradon a
Tancsics utcanal.

A szolgaltatas migségét javithatia tobb megéllohely éathelyezése:
Tiszabercel, Ujdombrad, stb.

PIl. Balsdn a vagany meghosszabbitasaval, kb. 56€ mihet a telepllés
kdzpontjahoz kozelebb a kisvasuti megallo.

A tovabbi fejlesztések iranya lehet egy-egy telépéh nyomvonal
korrekciéval kedvedbb vonalvezetés kiépitése. (Kotaj, Tiszabercel) stb
Dombrédon vizsgalandé a korabban tervezett Tisrdgpaezet
szarnyvonal.

5.5.4 Kozlekedési szdvetség

A kozlekedési szovetségre vonatkozo javaslat&t24 2 fejezet targyalja,
itt nem kerul Gjra leirasra.
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6 Nyiregyhaza k6zosségi kozlekedési
rendszerének fejlesztése

6.1 Ertékelés modszertana, altalanos feltételezések

6.2 KoOzOsségi kozlekedési haldzatfejlesztési
valtozatok elemzése

6.2.1 Vizsgalt kbzlekedési tzemmodok jellemzése

A varosban jelenleg dizellzéimautébuszok valésitjiak meg a kdzosségi
kozlekedést. Vizsgalatunkban sokkal inkabb korngesrét alternativakat
veszink szamitasba, hiszen a technik&ddégével mar szamos lebség
kozil lehet vélasztani. &z6r egy atfogd dsszehasonlitast mutatunk egy
tablazat segitségével, majd értékeljik is az egytokat.

A kulonb6d Uzemmodok jellentinek 6sszehasonlitasaval kapcsolatban a
nemzetkdzi szakirodalom atfog6 6sszehasonlithsoduat kozol, csak egy-
egy szempontbdl ad @zszavu viszonyitasokat.

A mostani vizsgalathoz 0Osszeallitottunk egy Osszehi@d tablazatot,
melyben az alabbi kozlekedési agazatok (hajtasmdduakak helyet:

- Csokkentett emisszid

e Diesel-motor (EURO VI)
* Parhuzamos hibrid
« CNG

- Zéro emisszio
* Soros hibrid
» Elektromos (akkumulatoros)

» Trolibusz (6njaré Uzemre is alkalmas)

+ Villamos
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KESZITES
Jellemz6k Csokkentett emisszio Zér6 emisszio
Uzemméd Dizel motor (EURO VI) Parhuzamos hibrid CNG Soros hibrid Elektromos Trolibusz Villamos
F6bb Hajtéanyag gazolaj gézolaj+elektromos foldgaz, biogaz gézolaj+elektromos akkumuldtor felsévezeték, akku fels6vezeték
jellemzék Feltoltés normal feltoltés normal feltoltés spec. gaztoltés normal feltdltés folyamatos -
Napi feltoltési id6 5p 5p 4-7p 5p akku: 7,5 6 gyors: 30p - -
Fejlesztés kezdete 70-es évek 2000-es évek 80-as évek 2000-es évek 70-es évek 1900-as évek eleje 1870-es évek
- . . , . s [ , . . " o fejlesztés alatt, akku ma mé . . . .
Miiszaki kiforrottsag teljesen, olcsé kiforrott, elterjedése most varhaté teljesen kiforrott, néhany gyarténal ! i L & teljesen kiforrott teljesen kiforrott
< . sulyos, kevés féréhely
Altalanos — —
. L - P . N . Vildgviszonylatban kis szériak, . .
jellemzék Uzemel6 jarmii tobb ezer >1000 t6bb mint 400.000 >500 . , t6bb ezer tobb ezer
Kindban nagy darabszdmban.
Napi futas teljesitmény 300-500 km max. 400 km 300-400 km max. 300 km 130-250 km 300-500 km 300-400 km
Atlagos éves futas 70.000 km 50-60.000 km 50-60.000 km 50-60.000 km 40-50.000 km 50-70.000 km 50-60.000 km
Bevezetés tobb évtizede napjainkban varhaté egy évtizede néhany széria napjainkban tobb évtizede tébb mint 100 éve
. L . e . Svajc, Ausztria, Csehorszag,
. . L, i Anglia, Skandinavia, Egyeslilt A vilag tobb nagyvarosaban, 3 3 3 K ) B 3 i
Referencia Elterjedés altaldnosan elterjedt . , Németorszag Kina, Ostrava Franciaorszdg, Budapest, Szeged, altalanosan elterjedt
Allamok hazankban Szegeden.
Debrecen
Tipus EU-ban ~20 gyarto VOLVO, Mercedes, Van Hool NABI, Mercedes CITARO BLUE TECH SOR EU-ban ~10 gyarté EU-ban ~10 gyarto
Teljesitmény 200 kW felett 200 kW felett 150 kW 175 kW max. 160 kW 200 kW 200-500 kW
FérGhely 70-130f6 70-120f6 70-130f6 70-120 6 -15% 70-130f6 100-350f6
Fogyasztas 40-65 | -10-15% -15% -20% -70% - -
Emisszio EURO VI PM: -90%, CO: -70% NOx, PM: -80% max. 4 km-en 0 0 0 0
Zaj 75dB 65 dB 72 dB 65 dB futaszaj+elektronika futaszaj+elektronika 60-80dB
Miiszaki . o kézuti vasuti palya kiépitése,
. M felsévezeték haldzat oszlopokkal, B S
jellemzék X L X o fels6vezeték haldzat oszlopokkal,
adramellatds, dramatalakito, , et , Py
- i s s (e . s . s , i aramellatas, dramatalakito,
Beruhazas - hibrid rendszer javitasa CNG tolt6allomas, és javitasa hibrid rendszer javitasa elektromos berendezések javitasa elektromos egyenaramu X i
. (1 , , elektromos egyenaramu
kdbelhdldzat, egyendramu ; L, 3 3
L, R kabelhaldzat, egyenaramu
légtapvezeték haldzat L, Lo
légtapvezeték hdldzat
Elettartam 15év 15 év, akku 7-8 év 15 év 15 év, akku 7-8 év 15 év (akku kérdéses) 20-25 év 25-30 év
Pénziigyi Jarmii ar 60-80 mFt VOLVO 80-100 mFt 80-90 mFt 90-180 mFt 80-160 mFt 100-120 mFt 0,5-3 MFt
jellemz6k Uzemeltetési koltség (Ft/km) 542 596 634 596 477 477 670
Fejlettségi . L. . ) , , ) . ) . ) e Néhany gyarto készit, nem Kindban elterjedt, a vilag tobbi Kiforrott jarmd, infrastruktura Kiforrott jarmd, infrastruktdra
. Fejlettségi szint Kiforrott és olcsé. Kiforrott, napjainkban terjed el. Teljesen ismert, és kifejlett. . o, ] A . o,
szint elterjedt. pontjan csak kis széridk. igénye magas. igénye a legmagasabb.
Kornyezetkimél§ (kipufogdgaz
y ( p. 3 808 Kotott palyat nem igényel, zérd
nem tartalmaz szilard . - . (4
) ) ) emisszids Gizem, alacsony zajszint, Magas rendelkezésre allas,
L , L, részecskéket), olcsobb 3 L X o L, : |
Legalacsonyabb beszerzési ar, Korlatozott mértékben . , L, Korlatozott mértékben innovitiv, beszerzésére visszanem| hosszabb élettartam, alacsony 3 o ,
, L, L, L . {izemanyagar, hosszu tavu L. L, L. o ) . . . R Magas rendelkezésre allas, hosszu
e magas rendelkezésre allas, megvaldsuld zérd emisszids lizem, | . L, , megvaldsulé zérd emisszids lizem, téritend6 tdmogatds vehetd zajszint, zérd emisszids jarmd, ] o o,
El6nyok L L, L , ) lizemeltetési tapasztalatok allnak L ] ) L, L L, . L . élettartam, zérd emisszio,
rugalmassag, lizemeltetési dizel Gzem, dizelhez képest , . dizel izem, dizelhez képest igénybe, gydrto adltal megadott |beszerzésére vissza nem téritendé N L.
) rendelkezésre, beszerzési ara i R j , Y lizemeltetésitapasztalat.
tapasztalat. alacsonyabb fogyasztas. . X L alacsonyabb fogyasztas. adatok szerint alacsony tdmogatds vehetd igénybe,
kedvez6, rendelkezésre allas . et 2 . . s .
] X lizemeltetési koltség, aram ara, tadrsadalmi tdmogatottsag.
megegyezik a hagyomanyos . s [
ST , tdrsadalmi tdmogatottsag.
ElGnyok és buszokéval.
hatranyok Magas beszerzési ar, Telephelyi Gzemeltetési Magas beszerzési ar, ..
, 11 . L , L Magas beszerzési ar, alacsony
L . B rendelkezésre allas kb. 20%-kal technoldgidhoz kapcsolédé rendelkezésre allas kb. 20%-kal o . L. ,
Leginkdbb kérnyezetszennyezd, | o , | relevans lzemeltetési tapasztalat, | Magas beszerzési ar, infrastruktita L.
) alacsonyabb a hagyomanyos specialis berendezések alacsonyabb a hagyomanyos L ) L. L , Magas beszerzési ar, nagy
alacsony élettartam, magas ] i ; , 3 ; i ; utastér kihasznalhatdsaga rossz, koltségei, korlatozott L,
L, L. ., , buszokhoz képest, orszagos és beszerzése, karbantartd buszokhoz képest, orszagos és , , o, ) . , beruhdazasigény, magas
Hatranyok zajszint, magas és valtozo o, ] , , L, L, o, j ) akkumulatorok élettartama oOnjaroképesség, politikai kockazat,| . B >
. > helyi tdmogatdsok bevondsa személyzet atképzése, hosszu tavu helyi tdmogatdsok bevonasa Lo o Lo ~, .| infrastruktura koltségek, magas
lizemanyagar, bonyolult o o o . , X L o oL kérdéses, egy feltoltéssel megtériilés nagyobb mennyiség(i L.
] szlikséges, hibrid technolégidbdl elkotelezettséget jelent, szlikséges, hibrid technolégiabdl L, 3 L, D ) zajszint.
berendezések. . o Lo L . L megtehets tavolsdg szélsGségesen jarmd esetén.
adddoé miiszaki kérdések, megtérilés nagyobb mennyiségli adddo miszaki kérdések, L , ,
3 , i . ) 3 , i valtozik, akkumulatorok ara.
dizelmotor élettartama kisebb. jarmd esetén. dizelmotor élettartama kisebb.
8. abra A kiilonb6z6 izemmaddok jellemzGinek 6sszefoglalasa
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Az egyes hajtasmodokat az alabbi szempontrendseensértékeltik:
- Fobb jellemzk
- Altalanos jellemsk
- Referencia
- Miszaki jellemsk
- Pénzlgyi jellemék
- Fejlettségi szint

- Elényok és hatranyok

Napjainkban altalanos cél a kdrosanyag kibocsatésnalizalasa, ezért a
tovadbbiakban a zér6 emisszidos kozlekedési maodokikalalkozunk

bévebben. Ezek koézil az elektromos buszok még csagbjainban

kezdenek elterjedni, nincs elég rendelkezésre (@imeltetési tapasztalat,
ezért a redlisan megvalésithatdé alternativakat w@ossdibrid buszok,

trolibuszok, és a villamosok jelentik.

A soros hibrid hajtasu jarrivek bonyolult nfiszaki tartalommal
rendelkeznek, minddssze néhany gyarté foglalkozle,vde napjainkban
teljes meértékben elériieta technoldgia. Ezek a buszok maximum 4 km-t
képesek 6nalléan, csak elektromos hajtdssal mdgteéshely kapacitasa
megegyezik a dizeltizénbuszokéval. Uzemeltetési koltsége ~600 Ft/km.

A trolibusz sok évtizede kiforrott kozlekedési eszkdz. Ma mémden troli
rendelkezik az onjaras képességével, az Gtvonainmiax 30%-aban. A
draga aramellatés, félsezeték kiépitése miatt akkor céldgeha nagy
forgalma Gtszakaszon tobb vonal kbézosen tudja (dsizn Féthely
kapacitdsa megegyezik a dizeliiemuszokéval. Uzemeltetési koltsége
~480 Ft/km, ezzel a legalacsonyabb a harom réseleben vizsgalt méd
kozal.

A villamos a vizsgalt modok kdziul a legrégebb 6ta hasznatiek@dési
eszkdéz. Az infrastruktira kiépitése koltsége enmél valtozatnal a
legmagasabb, az Uzemeltetési koltség is ennélnaalgasabb (~670 Ft/km),
nagy a fédhely kapacitasa, ezért csak magas utasszamok essszeii az
ilyen modu vonalak, halézat kialakitasa.

Ami a jarmi kapacitasat illeti, Nyiregyhaza utasforgalmi adatapjan a kis
férohelyszamua jarivek diribb kozlekedtetése megtéstibnek tinik a

kozepes, vagy nagyobb kapacitasu jarek ritkabb Uzemeltetésével
szemben.

A hagyoméanyos értelemben vett kozosségi kozlekeekmitzok esetében
oriasi a kindlat. Szinte valamennyi gyartd rendsalketbbb, kilonféle
Uzemmodu jariivekkel, melyek Eurdpaban is elérbek. A fejlesztések
rohamos tempoOban zajlanak a kornyezetkéméhinél jobb hatésfokd,
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alacsony Uzemeltetési koltse@s a lehét legnagyobb utazasi kényelmet
biztosito jarntivek felé.

Nyiregyhéza véaros torténelmében nagy szerepebjitskeskeny nyomtava
varosi villamos kozlekedés, melyre nosztalgiavaindgmnak vissza a
varoslakok. 760 mm nyomtava jafinek varosi kornyezetben tori&n
kozlekedtetésére napjainkban nagyon kevés péliddtné, legtobb esetben
az ebz6 szdzad elején létesitett, napjainkig fennmaradbném szamolt
nyomvonalakon, jellenden 30 éves vagy annal is6gkbb jarnivek
kozlekednek. Europébandéliink nyugatabbra, 6ként Ausztridban és
Németorszagban terjedt el a keskeny nyortikéarosi vasut, jellenten
1000 mm-es nyomtavon.

760 mm-es nyomtavot gazdasagi okok miékent szintén az 1900-as évek
elején létesllt erdei vasutak teherszallitdsi igémk kiszolgalaséara
épitettek, a személyszallitasi igény csak ezt Kretjelentkezett tdbb
kisvasutnal. Napjainkban jellefign mar csak turisztikai célt szolgalnak, a
megléw jarmivek miszaki allapota sok esetben kritikus. A vasutvonatak
szinte kivétel nélkil mozdonyos vontatassal talZlikdk, motorvonat jelldg
kozuti vasuti példat csak az ennél szélesebb, 1D@®es nyomtavon
talalunk.

Napjainkban véarosi kozlekedésben alkalmazott 760 -eam keskeny
nyomkoz tervezésére nincs semmilyen szabvany, emitérvek hatosagi
jovahagyasa kockazatosghen is jelenisen elhtzédhat.

A 760 mm-es keskeny nyomkidzigymond kilonleges, egyedi jéimek
alkalmazdsaval kapcsolatban tobb jagyartoval egyeztettink. Az
utasforgalom mibségi kiszolgalasa kis kovetési ikl kozleked,
megfeleb kapacitassal rendelk&zarmi Gzemeltetését teszi szikségesseé.
Nyiregyhdza esetében a kb. 606f@ly kapacitdsnal nagyobb jaifek
Uzemeltetése gazdasagtalan, az alacsony kihasggdts kozleked
jarmiivek kozlekedése hosszutavon jetsnkoltségtdbbletet jelent.

Uj jarmibeszerzés esetén leggazdasagosabb megoldas mgyligppen
sorozatgyartasban léyarmi valasztasa, éhyos, ha a jarth mar érvényes
NKH &ltal jévahagyott tipusengedéllyel is rendelke?A gyarté alacsony
arat hatarozhat meg akkor is, ha a j#veszerzésen egy teljesen U
fejlesztéd széria modellel indul, illetve tavlatban a tipugrhatéan
nagyszamu értékesitésére szamit.

Az egy jarniire vonatkozd fajlagos koltség a beszerderjdrmivek
darabszamanak novekedésével csokketitiigniatt célszér megoldas mas
szolgaltatokkal 6sszefogva azonos jaspecifikaciora palyazni, igy névelve
a beszerzertdjarmivek darabszamat.

Az egyedi jarnivek esetén rendkivil megdrégitja a beruhazast, tzogy
jarmitipust meg kell tervezni, a tipust engedélyeztleét, a gyartésorokat
at kell allitani. A gyarté szabad kapacitasat iggfekeléen kell Gtemezni.
Emiatt a ,nagyobb” jariigyartok csak abban az esetben vallalkoznak a kis
darabszamu kulonleges jaiwek legyartasara, ha kifejezetten az adott
varosban valamilyen referenciat szeretnének szerdélmtve szamukra is
presztizs érték hogy egyedi kdzlekedési eszkdzt készitettek.

Rovid tavon gazdasagosabbnak, illetve eléthtatek tin6 megoldas, ha mar
hatésagi engedéllyel rendelkezmegléw, rosszabb allapotu, de még
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forgalombdl nem kivont jardvek korszefisitésével kivanjuk az
utasforgalmat kiszolgalni. Ez esetben a legnagyokickdzatot a
karbantartés jelenti, a tobb helyszarmazo alkatrészek beszerzése nehézkes
lehet, illetve a jarrih varhatd élettartama, megbizhatésaga alacsonyabb eg
sorozatgyartasban készuilt 0j modellhez képest.

6.2.2 Nyomvonal valtozatok bemutatasa

Uj, kotottpalyas viszonylat megvaldsitasara a lisatott kozlekedési
modtdl flggetlenll alapvéen harom kilénbdz viszonylatot vizsgéltunk,
melyek kialakitasa sordn a helyzetértékelés muskben elvégzett helyi
autdbuszos szamlalds adataira tdmaszkodtunk. A itettgz adatok
feldolgozasabdl kapott eredmények alapjan a vidatoly vonalvezetése a
célforgalmi utazasi igények figyelembevételével fifel a varos
legforgalmasabb megallohelyeit. A jelenlegi helypzksségi kozlekedés
megalléhelyeinek napi fel-, ill. leszalld utasainazamat az 9. abra
szemlélteti.
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A tervezett viszonylatoknak vonalvezetés szempbatjibb alternativaja is
van, melyet a mellékletben taldlhatd helyszinrajgoémléltetnekA.04.01.,
A.04.02., A.04.03. A valtozatelemzésben a viszonylatokat kulorihkiil
illetve halézatban is értékeltik, a vizsgalt eleatekz alabbi 6. tablazat
foglalja 6ssze.

A kisvasutat elésorban turisztikai jellege miatt a varosi viszongiktol
kulon kezeltik.

L 3 . VMO 1 2 vaganyos valtozat
Vasutallomas — Megyei . - .
el 2l .. VMO2 1, ill. 2 vaganyos valtozat
Kérhaz - Orokosfold . . 7
VMO3 1, ill. 2 vaganyos valtozat
L, ’ L, Vil 2 vaganyos valtozat
Vasutallomas - Jésavaros 'g 7 y 7
VJ2 2 vaganyos valtozat
KVS1 1 vaganyos valtozat
Vasutallomas — SAsto ,g 7 : -
Gvoevfirds KVS2 1 vaganyos valtozat
yoey KVS3 1 vaganyos valtozat
H1 2 vaganyos valtozat
Halozat H2 2 vaganyos valtozat
H3 2 vaganyos valtozat

6. tablazat Vizsgalt nyomvonalvaltozatok

A villamos pélya kialakitasa lényegesen nagyobbotkétget jelent az
autobusz viszonylatok tervezésénél, ezért a vidatoly kialakitasanal a
villamospdlya kialakithatésagéra helyeztik a halygysA trolibusz haldzat
kialakithsa a korszeéy rovidtavon akar onjar6 Uzemmodban is kozlekedni
képes trolibuszok, illetve a kdrnyezetkidhéhibrid Gzeni autébuszok
nyomvonalvezetése sokkal rugalmasabb, azonbandzédt nyomvonalak a
tervezett autobuszos halozat szaméra is az utasbongszamara tokéletes
gerincvonalnak tekinthét

A fenti nyomvonalvéltozatok esetében vizsgaltukkaeillesztheiségét az
adott utcak keresztmetszetébe. A tervezett villag®s trolibusz/buszsav
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kialakithatbsagat a mellékletben csatolt mintakaszelvények A.05)
szemléltetik.

A nyomvonalvaltozatokrél 6sszességében elmondhaigy atméss jelledi
gerincvonalak, a tervezett viszonylatok az utasfbnj igényeknek
megfeleben a jellem# utazési irdnyokban a jelenleg legforgalmasabb
megallokat fizi fel. A tervezett viszonylatok a varos szélérltatd, magas
Iélekszamu lakételepeket a belvaros érintésévelisdze a vasutallomassal.

Forgalmi modellezés szempontjabdl nem jelent |éegegtérést két valtozat
kozott, ha a végallomasuk kialakitasa éltéragy két megalldhely kozott
mas utvonalon halad, azonban merd#teh nincs eltérés, stb. Ha a
viszonylatok ilyen jellety részelemei koézil mindent mindennel vizsgalni
szeretnénk, az egyes viszonylatok nyomvonalvezetésgarhuzamosan
vezet utcakban is elhelyezhetkotott palya miatt rendkivil nagyszamu
valtozatot eredményezne. A forgalmi modellezés rediialakitott javasolt
nyomvonalak vizsgalata soran  probaltunk  minden  rradiéy
nyomvonalvaltozatot bekapcsolni, ezéltal a tertezetiszonylatok
alvaltozatait ugy alakitottuk ki, hogy leldeég szerint minden részelemre
térien ki. Természeteseniisraki kialakithatosdg szempontjdbdl a vizsgalt
részelemek a felmerdligények esetén tetszés szerint kombinalhatéak.

Palya A helyszini kotottségeket, a Belvaros beépitettségéa hagyomanyokat
figyelembe véve keskeny nyomKkbgr60 mm) vasutat terveztiink.

A tervezés soran a V=40 km/h sebességet vettukulalapkiltertleten
lehetiség van a 60 km/h-s sebességre is. A helyszinitkétiek figyelembe
vételével szikség szerint 30-40-60-80 m sugarukilek kellett szamolni,

és ennek megfeléén csokkentett sebességet alkalmazni. Ezekben az
ivekben a sebesség rendre 10-35 km/h.

A magassagi vonalvezetéssel részletesen nem fogtalkk, egyrészt a
varos alféldi jellege, masrészt a helyi viszonyskérete okan. A részletes
tervek készitését medeb geodéziai felmérés adataibdl, pontos értékek
alapjan készilnek majd a hossz-szelvények.

A vérosi vasutak tengelyterhelésbiesa 150 kN, keskeny nyomk&znél a
100 kN, mar minden igényt kielégit, a tavlati célak is megfelel. Ezzel
egyutt célszdr figyelembe venni a kozuti forgalomban bevezetettJ-
eléiras — 115 kN-os tengelyterhelést.

A forgalmi kitéokkel az egyes valtozatoknal nem foglalkoztunk. sztétes
kidolgozasnél — a megbizo elképzeléseihez és alforggényekhez igazitva
— lesznek kialakitva.

A nyomvonal valtozatok parkol6 savot, Utpalyat,gimi sédvot, esetleg
Uttengelyt és/vagy zoldsavot hasznalnak fel, elsblemtossagi sorrendben.
Kllon dontést igényel az egyvaganyu—kétvaganyl aszaik kijelolése.
Szikség esetén az ellentétes iranyok két egyvagarakaszra bontasa.
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Felépitmény tipusok

Pélya

A kivalasztott nyomvonal valtozatoknal, a részletesv készitésekor
célszeti ezeket a lehéségeket a megbizo elvarasaival ttkdztetni és mégadn
a ténylegesen kivitelezhiemaodot.

Nyilt. 34,5 és/vagy 48,5 kg/fm sulyd, Vignol sineltofeszitett vb aljakon,
sincsavaros leésitéssel, aljtavolsag 71-77 cm, 35 cm vastag zUzbtt
agyazatban, talajjavité réteg és geotextilia béégitel.

Burkolt felépitmény (kapubejardk, gyalogos és kpéslt keresztezések).
Phonix sinek, edfeszitett vb aljakon, sincsavaros testéssel, aljtavolsag
71-77 cm, 35 cm vastag zUzotd ldgyazatban. A kdrnyézburkolathoz
csatlakozva, jellenten kétréte@, 12-15 cm vastag aszfaltbeton. Viacolor
burkolat is alkalmazhatd. Vizlevezetés kiépitésével

Burkolt felépitmény (kdzuti keresztezések). A kézargalom igényelte,
nagyobb terhelés viselése érdekében halds vadakészidlt monolit beton,
acélvalyus, rigyanta kiontéses felépitményt javasolunk. Vizleteze
kiépitésével.

Flves vagany. Eisorban a Belvarosban, de a lakételepi szakaszakon i
javasoljuk, hogy a vagany valyasinnel, folyamatoglasztomer
sinleebsitéssel, vasbeton hosszgerendaval, fold és huieibsitéssel, fuves
felllettel készuljon. Vizlevezetés kiépitésével.

Kilondsen kedvez hatdsi a korabbi zoldsdvok helyén, illetve adott
szakaszon alkalmas a zdld fellletek novelésérKifsjezetten kedvez a
zajcsokkent hatasa is.

6.2.2.1 Vasutallomas — Megyei Korhaz — Orokosfold

A tervezett viszonylatokban lényeges eltérést auégallomas kornyéki
vonalvezetésuk jelenti, a nyomvonal a vasutalloGlastzethet a jelenlegi
kisvasuti palyan, és az Autobusz pélyaudvétt dderesztezi a Péfi utcat,
vagy haladhat a Rt utcan is, a Belvaros térségét megkozelitheti a
Széchenyi, vagy a Bethlen Gabor utcan &at. Orokdsfidkotelepi
kialakitdsara harom valtozatot terveztiink, |68ét) van a lakételep teljes
megkerulésére hurokvaganydemam. A lakotelep betsrészének feltarasara
is két alternativat terveztink, egyik véltozat a r¥derenc Altalanos
iskolatél délre halad, a masik valtozat pedig &olé is megkerli.

A Szent Istvan uton egy, illetve kétvaganyu valtokat is vizsgaltunk.
Egyvaganyd nyomvonal esetén a tervezett jangdég ismeretében a
megallbhelyeken menetrendi keresztezési helyekdt hkiztositani a
rugalmas menetrend biztositasa, illetve az esetdegdelmerid forgalmi
zavarok hatékonyabb kezelése érdekében.

VMO1 nyomvonalvaltozat

Az el viszonylat nyomvonalvaltozata a Kisvasuti palyaarti a jelenlegi
nyomvonalan éri el a Nagyallomést, majd itt kiagaaimegléd kisvasuti
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palyabdl és a Nagykoraton halad tovabb a BethlemoGatcaig. A Bethlen
utcan haladva kozeliti meg a Belvarost, a Kélviené és az Egyhaz utcan
atvezetve, éri el a korabban a Belvaroson athal@titimos nyomvonalat.
Ezt kovetve az OrszagzaszI6 téren at a Zrinyi lloteaig (Kiskorat) vezet.
A Szent Istvan utcan tovabb halad a Megyei Kérhaaiy koveten Plazat
bekapcsolva, majd az Orokosfoldi lakotelep belbeépitetien teriiletét
felhasznalva tarja fel a lakételepet és egy nyoléasnélva kot vissza a
Nagyvarad utcai nyomvonalba.

A Bethlen Gabor utcatdl a Csalad utcéig fuves ékdiuszakaszok (csak a
kereszted utcaknal és a kapubejaroknal) valtjak egymasiiteslés utana
nyiltvaganyt terveztink.

A Belvaros forgalomvonzd létesitményei, illetve adrKaz kdzvetlen
bekapcsolasa folyamatos igénye a lakossagnak. &#t tovabbjavitja a
legnagyobb Iélekszamu lakotelep kijelolése végédiskent. Orokosfold
lakételep bel§ részének feltarasara két alternativat terveztiegyik

valtozat a Moéra Ferenc Altalanos iskolatél délrdatiaa masik valtozat
pedig az iskolat is megkerdili.

Tervezett megélléhelyek:

» Kisvasuti palyaudvar -A Kertvaros déli részél érkedket szallitja
a varosba. Az Erkerti lakotelep déli-délkeleti isek is kozlekedési
kapcsolatot biztosit.

* Nagyallomas— Az allomasépulet mellett, a vaslti postdttel
megléw megalldhely.

* Széchenyi utca A Nagykorat és a Széchenyi utca keresitéze
utdn helyeztik el ezt a megallt. Az AutObusz padiyear
utasforgalmat szolgalja ki.

» Konzervgyar—- A Nagykdraton a Konzervgyar (EKO) és a NAV
(Tarsadalombiztositas) épllete k6zé keril a megalld

* Buza utca— A Bethlen Gébor utcan helyeztik el ezt a megéadot
Mivészeti Szakkozépiskola kbzelében.

* Bethlen Gabor utca -A tervezett megalléhelyt lehet elérni
legkdnnyebben a Varoskdzpontot, emellett kapcsblbirtosit a
szinhaz és tobb iskola szamara is.

» Luther utca— A Szt. Istvan utca elejére kerll ez a megalyhhak
evangélikus és a katolikus nagytemplom, valamirfossuth tér
kozelitheb meg, valamint a Kiskorat déli szakasza.

» Honvéd utca-— Feltételes megalldhely, mely a csaladi hazas
varosrész szamara lehet kedivez

* Megyei Kérhdaz— A meglé¥ autébusz megallbhely magassagaba
terveztilk a megallét. A kérhaz mellett a MalomKieakidtelep északi
oldalat is érinti.

 Nagyvarad utca— A korhdz oldalsé bejarata mellé célsizer
elhelyezni a megallot.

e Zay Anna Gimnazium Az iskola Orosi ut felé ésoldalan, a
fébejaratnal alakithaté ki ez a megalldhely. A mead@lyl
elérhet a mellette 16§ Matyas Kiraly Altalanos iskola is

Megalléhelyek
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« Mora Ferenc Altalanos Iskola -Orokosfold kdzéppontjaban
elhelyezett megalldhely, a lakotelep utasforgalsaalgalja.

Alternativ, az iskolat is meagkefiilnyomvonalon elhelyezh&tjavasolt
megalldhelyek:

 Fazekas Janos tér.4- A lakételep nyugati oldalanak biztosit
kozlekedési kapcsolatot.

» Fazekas Janos tér 14 A lakételep északi oldalanak utasforgalmat
szolgalja ki.

» Fazekas Janos tér 22.A-lakotelep keleti oldalanak kiszolgalasara
épub megallé.

Jelmagyarazat
Utasforgalom

Volume-TSys [Pers] (V. AP)

e ———
0 100 200 300 400 500 m

11. dbra Keresztmetszeti utasforgalom

Jelmagyarazat
Utasforgalom valtozas

-

e —
0 200 400 600 m

12. abra Utasforgalom atrendez6dése
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A villamos a jelenleginél gyorsabb kapcsolatot dsi#t a Vasutallomas-
Orokosfold tengelyen, ami, mint ahogy az aldbbildzdét is mutatja,
rovidebb eljutasi i6t és kisebb utazési tavolsagot biztosit a kozosségi
kozlekedést hasznaldknak. A tervezett villamosréggbb keresztmetszete a
Luther hdz és a Honvéd utcai megallé kdzott vam éapi forgalma 2154

utas.
Eljutasi id6 valtozas utaséra/nap -83
Atszallasszam valtozas db/nap 28
Utaskm valtozas utaskm/nap -370
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 945
LegerGsebb keresztmetszeti forgalom utas/nap 2154
YMO2

A masodik valtozat annyiban tér el azdelgltozattdl, hogy a kisvasut
megléw vaganyait hasznalja a Széchenyi utcaig, majd ebkan a
Belvaroson &thaladé villamos nyomvonalat kdvetizécBenyi utcan és az
Orszagzaszl6 téren & a Zrinyi llona utcaig (Kiskpr (Alternativ
valtozatként vezethet a Nagykdruton is). Ezt kéeet a nyomvonala
megegyezik a kordbban bemutatott VMO1-es valtozatta

A tervezett nyomvonalon az egyik valtozatban a kutltcaig, a masikban a
Bocskai utcaig kétvaganyu lesz a vasuti palya. cBenyi utcatol a Csalad
utcaig fuves és burkolt szakaszok (csak a keresztdzdknal és a
kapubejaroknal) valtjadk egymastoee és utdna nyiltvaganyt terveztink.

Pélya

Kival6 lehetség az Autébusz palyaudvar megkéozelitése oly méuumyy az
ne terhelje a koruat forgalmat. A tovabbi vonalvézetmegegyezik a
korabban évtizedeken at jolikdds villamos vonaléval.

Lehetséges megallohelyek:

Megéalléhelyek

» Kisvasuti palyaudvar A Kertvaros déli részél érkedket szallitjia
a varosba. Az Erkerti lakotelep déli-délkeleti kszk is kozlekedési
kapcsolatot biztosit.

* Nagyallomas— Az é&llomasépulet mellett, a vasuti postdttel
megléw megallohely.

» Petsfi tér/Autdbusz allomés Az Autobusz allomas északi oldalan, a
Széchenyi utcan alakithaté ki a megalléhely. A msbdl a
gyalogos fellljaron kozlekédinek, illetve a tavolsagi és a helyi
autébuszokkal utazoknak szukséges. A megallohelyelkben
talalhat6 a Cégbirdsag is.

e Szabolcs utca- A Vizlugyi lgazgatésadghoz terveztilk a megallot.
Kapcsolodik a Zrinyi llona Gimnazium.

* OrszagzéaszIo té- A Nyirviz palota magassagaba helyeéhelt a
megalld. Irodahaz, a varoskozpont déli része érblet

e Luther utca— A Szt. Istvan utca elejére kerll ez a megalh&k
evangélikus és a katolikus nagytemplom, valamirfossuth tér
kozelitheb meg, valamint a Kiskorat déli szakasza.
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Honvéd utca— Feltételes megalléhely, mely a csalddi hazas
varosrész szamara lehet kediez

Megyei Korhaz— A meglé¥ autdébusz megallohely magassagéba
terveztik a megallot. A korhaz mellett a MalomKkekidtelep északi
oldalat is érinti.

Nagyvarad utca— A koérhéz oldals6 bejarata mellé célsizer
elhelyezni a megallot.

Zay Anna Gimnazium -Az iskola Orosi Ut felé ésoldalan, a
fobejaratnal alakithato ki ez a megallohely. A medd@ly|
elérhet a mellette 16§ Matyas Kiraly Altalanos iskola is

Méra Ferenc Altalanos Iskola -Orokosfold kozéppontjaban
elhelyezett megalléhely, a lakotelep utasforgalszatgalja.

Alternativ valtozatokban tervezett megalléhelyek:

Toldi utca— A Vasutallomastol a Nagykoruton vezetett nyonalon
esetén a Petfi tér/Autdbusz allomasmegallbhely helyett
kialakitanddé megéalld, a Ridit utca (Nagykorut) utan, a Széchenyi és
a Toldi utca keresztédése ditt épllhet a megalldhely. Ez esetben
innen lenne elérhétaz Autdbusz allomés és a Cégbirdsag is.
Fazekas Janos tér.4- Orokosfold lakotelep nyugati oldalanak
biztosit kdzlekedési kapcsolatot.

Fazekas Janos tér 14 A lakételep északi oldalanak utasforgalmat
szolgalja ki.

Fazekas Janos tér 22.A-lakételep keleti oldalanak kiszolgalasara
épub megallo.

A villamos a jelenleginél gyorsabb kapcsolatot dsit a Vasutallomas-
Orokosfold tengelyen, ami, mint ahogy az alabbildZdét is mutatja,
rovidebb eljutasi iét és kisebb utazési tavolsagot biztosit a kozosségi
kozlekedést hasznaldknak. Ezen valtozatban rovidgbmvonalon érjik el

a Megyei Kérhazat, igy a villamos futasteljesitnegny kevesebb, mint az
eléz6 valtozatban és me@raz utazasi tavolsag megtakaritas is. A tervezett
villamos legeésebb keresztmetszete a Luther haz és a Honvédnuexillo
kozo6tt van és a napi forgalma 1870 utas.
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Jelmagyarazat
Utasforgalom
Volume-TSys [Pers] (V,AP)
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13. abra Keresztmetszeti utasforgalom
Jelmagyarazat
Utasforgalom valtozas
- Csokkenés
- Névekedés
14. dbra Utasforgalom atrendez6dése
Eljutasi id6 valtozas utasora/nap -88
Atszéllasszam valtozas db/nap -85
Utaskm valtozas utaskm/nap -828
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 828
LegerGsebb keresztmetszeti forgalom utas/nap 1870
VMO3
Palya A harmadik valtozat a Vasutallomasttlelhagyja a jelenlegi nyomvonalat

és a Peéffi utcan halad a Széchenyi utcdig. A korabban avd3ekon

athalado villamos nyomvonalat kdveti a Széchenyamtés az OrszagzaszIo
téren at a Zrinyi llona utcaig (Kiskorut), majd at.Slstvdn utcan tovabb
halad a Megyei Kérhazig. Azt délrés keletél megkerulve halad tovabb a
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Csaldd utca, Szalag utca, To6rzs utca vonalon, kag#ayszdien
megkeriilve az Orokosfoldi lakotelepet majd vissatakozik a Nagyvarad
utcanal.

Tervezett megalléhelyek:

Megallohelyek

» Kisvasuti palyaudvar -A Kertvaros déli részél érkedket szallitja
a varosba. Az Erkerti lakotelep déli-délkeleti sek is kozlekedési
kapcsolatot biztosit.

* Nagyallomas— Az allomasépulet mellett, a vaslti postdbttel
megléw megalldhely.

o Petsfi tér/Autébusz allomas Az Autdbusz allomas északi oldalan, a
Széchenyi utcan alakithatdo ki a megallohely. A ¥amsbol a
gyalogos feliiljaron kodzleké#tnek, illetve a tavolsagi és a helyi
autdbuszokkal utazoknak szikséges. A megall6helyel&ben
talalhaté a Cégbirdsag is.

* Szabolcs utca- A Vizugyi lgazgatdosaghoz terveztik a megall6t.
Kapcsoladik a Zrinyi llona Gimnazium.

» Orszagzaszlo tér A Nyirviz palota magassagaba helyeéhelt a
megallé. Irodahaz, a varos kézpont déli része éntlet

» Luther utca— A Szt. Istvan utca elejére kerll ez a megalyhhak
evangélikus és a katolikus nagytemplom, valamirfossuth tér
kozelitheb meg, valamint a Kiskorat déli szakasza.

« Honvéd utca-— Feltételes megalldhely, mely a csaladi hazas
varosrész szamara lehet kedivez

*  Megyei Kérhdaz— A meglé¥ autébusz megéllbhely magassagaba
terveztik a megallét. A kérhaz mellett a MalomKiekidtelep északi
oldalat is érinti.

 Nagyvarad utca— A korhdz oldalsé bejarata mellé célsizer
elhelyezni a megallot.

» Csalad utca I.— Az orokosfoldi lakételep nyugati oldalat hatérol
Csalad utca déli részén kerul kialakitasra a mélgaly.

» Csalédd utca Il.— Az 6rokosfoldi lakotelep nyugati oldalat hatérol
Csalad utca északi részén keril kialakitasra a lhobgéy.

» Szalag utca- Az 6rokosfoldi lakotelep északi oldalara teridzezt
a megallohelyet.

e Torzs utca— Az orokosfoldi lakételep keleti oldalanak bizt{es a
tomegkdzlekedési kapcsolatot.

* Semmelweis utca Az orokosfoldi lakotelep déli oldalara terveztik
a megallohelyet.

e Zay Anna Gimnazium -Az iskola Orosi Ut felé ésoldalan, a
fobejaratnal alakithato ki ez a megallohely. A med@lyl
elérhet a mellette 16§ Matyas Kiraly Altalanos iskola is.
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Jelmagyarazat

Utasforgalom
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15. abra Keresztmetszeti utasforgalom

Jelmagyarazat

Utasforgalom valtozas
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16. abra Utasforgalom atrendez6dése

A villamos a jelenleginél gyorsabb kapcsolatot dsft a Vasutallomas-
Orokosfold tengelyen, ami, mint ahogy az alabbildZdt is mutatja,
rovidebb eljutasi it és kisebb utazasi tavolsdgot biztosit a kozdsségi
kozlekedést hasznaloknak. A VMO 2 valtozathoz képes nyomvonalon
érjuk el Orokosfoldet, igy a villamos futasteljesénye is kevesebb, mint az
el6z6 valtozatban és me@raz utazasi tavolsag megtakaritas is. A tervezett
villamos legeésebb keresztmetszete a Luther haz és a Honvédnuexillo

kozott van és a napi forgalma 1652 utas.

Eljutasi id6 valtozas utasora/nap -84
Atszéllasszam valtozas db/nap -78
Utaskm valtozas utaskm/nap -1070
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 898
LegerGsebb keresztmetszeti forgalom utas/nap 1652
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Palya

Megéalléhelyek

6.2.2.2 Vasutallomas — J6savaros

Vasutallomas — Jésavéaros viszonylatban két éelyomvonalvaltozatot
dolgoztunk ki, melyek részelemei itt is igény smeriszabadon
kombinalhatéak. Jelen esetben nem csak a végdlickisakitas tér el,
hanem a varoson bellli vonalvezetés is részbeméelfe vasutallomas
kornyéki vonalvezetés a Vasutallomas — Megyei korha Orokosfold
viszonylatokhoz illeszkedik, vonalvezetési alteivet jelent a Széchenyi,
illetve a Bethlen utcan tortérvonalvezetés. A Belvarosban egyik valtozat a
Garibaldi utcaig a Kossuth utcan vezet, masik valtpedig az O$té utca
tengelyében tori at Jésavaros varosrészt. A végabo kialakitasuk is
eltés, egyik nyomvonal hurokvagannyal megkerili a laleget, mig a
masik valtozat a Josavarosi lakételep tengelyébemaganak utat, igy éri
el az Eperjes utcat.

Vil

A Kisvasuti palyaudvartél a Nagykoraton halad, ahisn Gabor utcéig. A
Bethlen Gabor utcan kozeliti meg a Belvarost, naaiip utcan és a Kossuth
Lajos utcan halad tovabb a Garibaldi utcan a jassvdakotelepig. Az
Os®|6 utcara fordulva, majd az Eperjes utcan és a Kondtoy haladva tér
vissza a Garibaldi utcai elagazasig, feltarvajagdhkotelepet.

A tervezet szerint az elagazasig kétvaganyu lennveral, onnan pedig
egyvaganyu. A keresziédéseket leszamitva flives vaganyt terveztink.

A Belvéarostdl a tervezett vonalvezetés a korabledszdmolt régi kisvasuti
nyomvonalon halad, egészen a Stadion északkel&higaA Kossuth utca
Dob és Korte utca kozotti szakasza eléiksa kétvaganyu palya kialakitasa
nehézkes.

Tervezett megélldhelyek:

» Kisvasuti palyaudvar ‘A Kertvaros déli részél érkedket szallitjia
a varosba. Kapcsolatot biztosit az Erkerti lakget&li-délkeleti
részének is.

* Nagyallomas— A megéllo az allomas épuletétdtsjét megebzd
vaganyszakaszra kertdil.

e Széchenyi utca A Nagykdrut és a Széchenyi utca keresutége
utan helyeztik el ezt a megallét. Az Autbbusz padiyear
utasforgalmat szolgalja ki.

» Konzervgyar— A Nagykoraton a Konzervgyar (EKO) és a NAV
(Tarsadalombiztositas) épulete k6zé kerll a megalld

* Buza utca— A Bethlen Gébor utcan helyeztik el ezt a megadot
Mivészeti Szakkozépiskola kozelében.

e Sip utca— A Bethlen Gabor utcardl elfordulva, a Sip utcejérk
terveztilk a megallét. A Szinhaz, iskoldk és a \i@ipgont szamara
kialakitott megalldhely.

« Oktober 23 tér — A Rakoczi utca és a Vay Adam krt.
kereszteddésébe kerill a megallohely. Erinti a Varoskozpeanki
részeét és az Uzletkbzpontokat.

e Sarkantyd utca—- A Kossuth utca és a Sarkantyl utca
kereszteddésébe, a lakotomb magassagaba helyeztik el alétegal
A tarsas- és tombhézas varosrész mellett az iskbisikiszolgalja.
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» Egészségugyi dskola — A Nagykorut és a Kossuth wu.
kereszteddése mellé keril a megallé. AsiBkola és a Tizoltésag
mellett a lakotelepi kérnyéket is kiszolgalja. (&sdr, Ferenc korut,
Kossuth Lajos u.)

* Varosi Stadion— A Stadion északkeleti sarkara helyeztik a
megallét. A Stadion mellett a megallébol megkdbelit a Fiskola
is.

« Etelkdz— Az Os?l6 utcara fordulva a Josavarosi lakotelep nyugati
oldalara kertil ez a megallo.

» Eperjes utca- A JGsavarosi lakételep északnyugati oldalat ésle
szomszédos kertvarosias terlletet érinti a megéifdh

» Gé&dor Béla utca— A Jbésavérosi lakételep északi oldalat és a vele
szomszeédos kertvarosias tertletet érinti a megéifoh

» Koranyi kbz— A Jbésavarosi lakotelep északkeleti oldalat égla v
szomszédos kertvarosias teriletet érinti a megayohA Banki
Donat szakkdzépiskola is elérbiet megallébdl.

» Jbsavarosi piaec- A Piac terllet mellett a J6savarosi lakoteletkel
oldalat és a vele szomszédos kertvarosias terjikgete déli oldalt
és a Temétoldalbejaratat szolgalja ki a megallohely.

« Oszlé utca —A Josavarosi lakotelep délnyugati részét és a vele
szomszédos szakkdzépiskolakat érinti a megalldhely

Jelmagyarazat

| | Utasfargalom

," Volume-TSys [Pers] (V.AP)
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17. dbra Keresztmetszeti utasforgalom
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Jelmagyarazat

Utasforgalom véltozas

e — ——
0 200 400 600 800 1000 m

8. dbra Utasforgalom atrendezddése

A tervezett véltozat gyorsabb utazéasi alternatbiatosit, mint a jelenlegi
buszhalézat a Vasutallomas-Josavaros tengelyemzigyazasi iél csokken.
Az (j villamos viszont hosszabb nyomvonalon koztiékeigy az alabbi
tablazatbdl is lathatd, hogy megaz utazasi tavolsag. A legforgalmasabb
keresztmetszet a Dob utca és a Dohany utcai melg@idtt van, ami 2278
utas naponta.

Eljutasi id6 valtozas utaséra/nap -9

Atszallasszam valtozas db/nap 247
Utaskm valtozas utaskm/nap 569
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 948

Leger8sebb keresztmetszeti forgalom utas/nap 2278

VJ2

A Kisvasuti palyaudvartol a Nagykoraton halad, ahBen Gabor utcéig. A
Bethlen Gabor utcan kodzeliti meg a Belvarost, najdegyhaz utcan és a
Kossuth Lajos utcan halad tovabb a Sarkantyu uttigpbin keresztul eléri
az Epreskert utcat és ezen Eszak felé egészenilma@autcaig halad. Az
Ungvar sétany térségében atvezet Josavaros lgkétetaki végeébe.

Pélya

Megallohelyek Tervezett megalldhelyek:

» Kisvasuti palyaudvar A Kertvaros déli részél érkedket szallitjia
a varosba. Az Erkerti lakotelep déli-délkeleti €ss.

* Nagyallomas— Az é&llomasépulet mellett, a vasuti postdttel
megléw megallohely.

» Petsfi tér/Autébusz allomas Az Autdbusz allomas északi oldalan, a
Széchenyi utcan alakithatdo ki a megallohely. A ¥amsbol a
gyalogos fellljaron kozlekéinek sziikséges, illetve a tavolsagi és a
helyi autébuszokkal utazéknak. Elérhat Cégbirdsag is.
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* Szabolcs utca- A Vizugyi lgazgatdosaghoz terveztik a megall6t.
Kapcsoladik a Zrinyi llona Gimnazium.

* Szinhdz— A Modricz Zsigmond Szinhaz kozelébe terveztuk a
megallohelyet, mely emellett az iskolakat is érégikozel fekszik a
varoskozponthoz.

« Oktober 23 tér — A Rakoczi utca és a Vay Adam krt.
kereszteddésébe kerill a megallohely. Erinti a Varoskozpeanki
részét és az lzletkbzpontokat.

e Sarkantyd utca-— A Kossuth utca és a Sarkantyl utca
kereszteddésébe, a lakotomb magassagaba helyeztik el alétegal
A tarsas- és tOmbhazas varosrész mellett iskolak is
megkozelithetek a megallobdl.

* Krudy Gimnazium— Az Epreskert utcan, a gimnazium kézelébe
helyeztik a megall6t.

» Lippai Janos Szakk6zépiskola (Ferenc ko korat keresztezése
utan lesz a megallo, a szakiskola magassagban.

» Sipkay Barna SzakkodzépiskolaA—Krady Gyula utca keresztezése
utédn helyeztik el a megéllot. A kozeli tdombhazakadmara is
kedved elhelyezkedés

« Etelkdz— Az Os?l6 utcara fordulva a Josavarosi lakotelep nyugati
oldalara kertil ez a megallo.

» Eperjes utca- A J0savarosi lakételep északnyugati oldalat ésle
szomszeédos kertvarosias tertletet érinti a meggifoh

» Gé&dor Béla utca— A Jbsavérosi lakételep északi oldalat és a vele
szomszeédos kertvarosias tertletet érinti a megéifoh

» Koranyi kbz— A Jbésavarosi lakotelep északkeleti oldalat égla v
szomszédos kertvarosias teriletet érinti a megayohA Banki
Donat szakkdzépiskola is a kozelben talalhat6.

» Jbsavarosi piaec- A Piac terllet mellett a Josavérosi lakoteletkel
oldalat és a vele szomszédos kertvarosias terjikgete déli oldalt
és a Temétoldalbejaratat lehet a megallohéllymegkdzeliteni.

« Oszlé utca— A Josavarosi lakotelep délnyugati részét és a vel
szomszédos szakkdzépiskolakat érinti a megalléhely.
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Jelmagyarazat

Utasforgalom
Volume-TSys [Pers] (V.AP)
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19. abra Keresztmetszeti forgalom

Utasforgalom valtozas
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20. dbra Utasforgalom atrendezédése

A villamos Uj kapcsolatot biztosit a Vasutallomés ¥savaros kozoétt. A
villamos révidebb utazasi alternativat biztosithima jelenlegi k6zosségi
kozlekedési haldzat, igy csokken az utazasi tagols& legeBsebb
keresztmetszet a Kossuth Lajos u. 9. és a Dob notegallé kézétt van, ami
napi 1393 utas.
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Eljutasi id6 valtozas utaséra/nap 6
Atszallasszam valtozas db/nap 195
Utaskm valtozas utaskm/nap =272
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 767
Leger8sebb keresztmetszeti forgalom utas/nap 1393

6.2.2.3 Viszonylatok halézatban tértén 6 vizsgalata

Megvizsgaltuk azt az esetet is, mikor nem csak keghanem mindkét
viszonylatban kiépul az infrastruktara. A Vasutéailts és a Belvaros kdzott
azonos nyomvonal kiépitése szikséges, igy a masddikzat az els
viszonylat megépulését koven a halozat dvitésével megoldhatd, mivel
.,masodik Utemben” méar nem a teljes hosszban kekpikeni az
infrastrukturat, alacsonyabb kdltségen valGsithetgg. Hal6zatban tobb
valtozatot is vizsgéaltunk. Egyrészt a fentieknektdknak megfelélen az
egyes nyomvonalakat kombindlva, valamint olyan etset, amely
figyelembe veszi a tervezett tdrzshaldzati vonatakigazitott autdbusz-
halézatot is. Ezen kivll tortént vizsgalat arraeaetre is, mely egyéb kozuti
kapacitasvaltozasok (pl. savszamok csokkenéseplpady féthelyszam
csokkenése) hatasait vizsgélja.

H1 halozati valtozat

Az el®) haldzati vizsgalatban a korabban vizsgalt VMO_4zenylattal a
VJ_1 viszonylatot kombinaltuk, miszerint a haldmgbmvonala a Bethlen
Gébor utcan at éri el a Belvarost, Orokosfoldomlkadtelepet a ,kdzepén”
vezetett hurokvagannyal tarja fel, illetve Josaséres hurokvagannyal
szolgélja ki.

Jelmagyarazat
Utasforgalom
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21. abra Keresztmetszeti forgalom



KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0026

I12. feladatrész — Kézlekedésfejlesztést megalapozé tanulmany

DONTES-ELOKESZITES

(S
dése

|
JJ
| —_—
i Csbkkenés

97

Jelmagyarazat
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A kialakitott villamoshal6zat gyorsabb eljutasi déiséget biztosit a
kozosségi kozlekedést haszndlok szamara. A tabl#z#thato, hogy a
hélozati eljutdsi il csokken, de mivel a kialakitott villamos vonalak
hosszabb utvonalon kdzlekednek, igy az utazasidéganegm.

Eljutasi id6 valtozas utaséra/nap -89
Atszallasszam valtozas db/nap 257
Utaskm valtozas utaskm/nap 219
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 1893
Autdbusz futdstelj. valtozas jkm/nap 0
Legforgalmasabb keresztmetszetek:

K6z06s szakasz utas/nap 2687
Bethlen Gabor u.-Jésavaros utas/nap 2279
Bethlen Gabor u.-Orokosfold utas/nap 2248

H2 halozati valtozat

A masodik halbzati vizsgalatban a kordbban vizsg®IO_2 viszonylattal a
VJ_1 viszonylatot kombinaltuk, miszerint a két weylat kozos szakasza a
Vasutallomas illetve az OrszagzaszIo tér kbzotzenSlstvan uton vezetne,

itt Agazna el a haldzat az Orokosfold, illetve Yasas felé.
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Jelmagyarazat
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23. dbra Keresztmetszeti forgalom

Jelmagyarazat
Utasforgalom valtozas
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24. abra Utasforgalom atrendez6dése

Ezen halézati kialakitds esetében a Vasutallomaazé®rszagzaszIlo tér
kozott rovidebb nyomvonalon kozlekedik a villamosiint az ebz6
valtozatban. Ennek készonBieh lathatd, hogy ezen valtozat esetén nem
csak az eljutasi itl csokken, hanem az utazasi tavolsag is. Az eljutiési
csokkenés is jelefisebb, mint a H1 valtozatban, mivel a k6z6s szakaszo
révidebb utnak készonhign az utazasi iis csokken.
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Eljutasi id6 valtozas utasoéra/nap -138
Atszallasszam valtozas db/nap 240
Utaskm valtozas utaskm/nap -578
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 1758
Autdbusz futastelj valtozas jkm/nap 0
Legforgalmasabb keresztmetszet

K6z6s szakasz utas/nap 3395
Orszagzaszlo tér -Jésavaros utas/nap 1968
Orszagzaszlo tér -Orokosfold utas/nap 1736

H3 halozati valtozat

A masodik halbzati vizsgalatban a kordbban vizsg®IO_2 viszonylattal a

VJ_2 viszonylatot kombindltuk, miszerint a két vieylat k6z6s szakasza a
Vasutallomas illetve a Benczur tér kdzott a Szentdn Uton vezetne, itt

agazna el a halozat az Orokosfold, illetve Josavimié, a korabbi haldzatos
véaltozatoktol eltéfen Jésavaros felé a Bethlen Gabor utcat keresztezve
Egyhaz utcan folytatddo, majd a Kossuth Lajos dlicarSarkantyu utcan at
haz6d6é nyomvonalon.

o ||Utasforgalom

| |[Jelmagyarazat
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25. dbra Keresztmetszeti forgalom
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26. abra Utasforgalom atrendezédése

Ezen hal6zati kialakitds esetében mindkét viszanyta rovidebb
nyomvonalon kozlekedik, mint azéeb valtozatokban. Ennek kdszénbem
lathatd, hogy ezen valtozat esetén nem csak atAsljiob csokken, hanem
az utazasi tavolsag csokkenés ezen valtozat esddgielenisebb.

Eljutasi id6 valtozas utasora/nap -85
Atszallasszam valtozas db/nap 94
Utaskm valtozas utaskm/nap -1099
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 1595
Autdbusz futastelj. valtozas jkm/nap 0
Legforgalmasabb keresztmetszet

K6z0s szakasz utas/nap 1431
Bessenyei tér -Josavaros utas/nap 1168
Bessenyei tér -Orokosfold utas/nap 1720

H3 (VMO 2 +VJ 2) — Kozuti hatasok figyelembe vétélvel

Ebben a vaéltozatban a kozOsségi kozlekedési féflesk hatasainal
figyelembe vettiik a kozutat érinti valtozdsokatAstervezett fejlesztések
kozuti hatdsait két 1épében, kézdsségi kozlekedési fejlesztéssel, illetve a
nélkul vizsgaltuk.

Projekt nélkili esetben

A késibbi vizsgalatok alapjaul szolgalé valtozat. A jéémyi allapothoz
képest eltérést jelent, hogy lezartuk a kiskorubmilli atjarast minden
irAnyban, igy csak parkolas céljabol lehet megkterdl Feltételeztik,
tovabba, hogy a parkoléhelyek csokkentése, a megthahelyek jobb
kihasznaltsaga mellett az autdésok egy részét askégd kdzlekedés felé
tereli. A két valtozas egyuttes hatdsara a bels@agnyuld kdzuti forgalom



KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0026 101
I/2. feladatrész — Kozlekedésfejlesztést megalapozo tanulmany
DONTES-ELOKESZITES

csokkenése mintegg52 f6/nap, ez az utas mennyiség noveli a projekt
nélkuli eset kdzforgalmi matrixat.

Projektes esetben

Projektes esetben a villamos fejlesztés tbbb szakasapacitdskorlatozast-,
esetenként a forgalmi savok szamanak csokkenésdie vmaga utan.
Emellett a javuld kdzosségi kozlekedési eljutaskitbvabbi atrendemést
eredményeznek. A két hatas egyuttesen tovdbHi f6/nap U] k6zosséqi
kozlekedési utazast jelent, természetesen a kig@éinyek karara.

A hélozati szini véltozatelemzések sordn a mar kordbban vizsgélt
viszonylat vezetések egytttes hatasat vizsgaltikl3ahaldzati valtozattal
megegyeé moédon, de mar egy kozuti &bkkel megndvelt forgalmi
matrixszal. Az el§ halozati valtozatban a Vasutallomas és Orokosfold
kdzott az méasodik vizsgalt nyomvonalat, mig Vadomdds és Josavaros
kozott szintén a masodik nyomvonalat vettik figgdbe.

Az 27. abralathaté a megnovelt méatrixszal terhelt hal6zatokoert
utasforgalom atrendédése a villamosok hatasara.

. |Jelmagyarazat
‘ Utasforgalom valtozas
- Novekedés

e ———
0 200 400 600 1000 m

27. abra H3 (VMO_2, VJ_2) halézat, utasforgalmi kiilonbségabra

Ezen halozati kialakitas esetében mindkét viszenyda rovidebb
nyomvonalon kdzlekedik, mint azéeb valtozatokban. Ennek kdszonben
lathatd, hogy ezen valtozat esetén nem csak aéasljigh csokken, hanem
az utazasi tdvolsag cstkkenés ezen valtozat esdegjelenisebb.

Eljutasi id6 valtozas utasora/nap -93
Atszallasszam valtozas db/nap 119
Utaskm valtozas utaskm/nap -1113
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 1595
Autdbusz futdstelj. valtozas jkm/nap 0
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Legforgalmasabb keresztmetszet

K6z0s szakasz utas/nap 3099
Bessenyei tér -Josavaros utas/nap 2290
Bessenyei tér -Orokosfold utas/nap 2318

A potencidlis utasforgalom feltarasa érdekében ltozdtelemzés utolsé
szakaszaban ,elrontva” az autbébuszos hal6zat atiat$éégeket, tobb

autébusz viszonylat nyomvonalat lerdviditettik, ye@efi atszallast

generalva a kotottpalyas haldzatra, tovabba egyegviszonylatokat ki is
valtottunk (EblBl adédott a H4 elnevezédalozati valtozat). A modositott
autébusz viszonylathal6zatot a H1 és a H2 halératskabva vizsgéltuk, a
kapott utasforgalmi adatok az alabbiakban lathatdéak

Jelmagyarazat

Utasforgalom
| | Volume-TSys [Pers] (V,AP)

e — ——
- |0 200 400 600 800 1000 m

\ ) Al 1 A ! |
28. abra H1 haldzat, buszviszonylatok atszervezésével
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.| |Jelmagyarazat
' & Utasforgalom

" | Volume PUT [Pers] - PO (AP)

e ———
0 200 400 600 1000 m

: I\ s [t it J1aTat} 2
29. dbra H1 halézat, utasforgalmi kiilonbségabra

Jelmagyarazat

Utasforgalom
Volume-TSys [Pers] (V,AP)

o

2=

30. dbra H2 halozat, buszviszonylatok atszervezésével
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Jelmagyarazat

Utasforgalom
Volume PuT [Pers] - PO (AP)

e — —
0 200 400 600 800 1000 m

31. abra H2 halézat, utasforgalmi kiilonbségabra

Lathatd, hogy a villamosok forgalma jeléseén megnovekszik kbészonken

az alternativ buszjaratok megaesének. A buszhalézat atalakitasaval a
tablazatbdl lathato, hogy az autébusz futésteljesiy jelenfsen csokkent a
hal6zaton. A halozat teljes futasteljesitményénsbkkenése miatt a teljes
hal6zaton jelerdtsen romlik az eljutasi @l Az alabbi tablazatokban a H2
hél6zatra vonatkoz6 eredmények lathatoak:
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Palya

Eljutasi id6 valtozas utasora/nap 881

Atszallasszam valtozas db/nap 2785
Utaskm valtozas utaskm/nap -1003
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 1758
Autdbusz futastelj. valtozas jkm/nap -3416

Legforgalmasabb keresztmetszet

K6z6s szakasz utas/nap 7339
Bethlen Gabor u.-Jésavaros utas/nap 5203
Bethlen Gabor u.-Orokosfold utas/nap 2663

Joésavaros — Orokosfold

A Halbézatos vizsgalatok soran mindharom halézatveei feltételeket
teremt Orokosfold — Josavaros viszonylatok lizendedéee is, gyakorlatilag
nem jelent tdbblet palyaépitési koltséget, emiatfrastruktira eépitési
vonzata nincs, egysZer viszonylatszervezéssel megvaldsithato. Ket
végpontja a varos magas lélekszamu lakételepeitdssze a Belvarossal,
emiatt utasforgalma is kedvin alakul.

6.2.3 Keskeny nyomkdz ( vasut valtozatok elemzése
Vasutéllomas — Sosto gyogyfirdl

A jelenleg nem tzemélKisvasut megléy nyomvonala 1969-70-ben éplilt.
Célja a kisvasut varoskozpontbdl valo kihelyezésie Wtfogd beavatkozas

az épités ota nem tortént, a pélya allapota mssk &orlatozassal (20-30
km/h) volt jarhaté. A meglés nyomvonal a varoskdzpontot elkerdli,
elsssorban turisztikai jellefyutazasi célpontok kozelitléetk meg kisvasuttal

(Allatpark, Sost6 gyogyfiik Mazeumfalu).

KVS1

Az els valtozat a korabbi nyomvonalon haladva a Nagy&ilendl a Piacot
érintve ér el a Gém utcdig. Azt elhagyva a Gémtatca Varosi Stadion
parkolgjat érintve jut ki a SOstéi Utra, ahonnarS@stdi Gton haladva a
Tolgyesen at visszatér a medléraganyra és halad Séstogyogyfhicd

A végallomastél a Szalonka utcaig (Himes nyuga#ledz nyiltvaganyt
terveztink, kivéve a Nagydllomas kornyezete, ahahrkell a vaganyt
feldjitani. A Szalonka utcatdl a Kétaji utig burkekzakasz épil, mig onnan a
Tolgyesig fives és burkolt szakaszok (csak a kexgsautcdknal és a
kapubejaroknal) valtjak egymast, majd Sostogyogididgrismeét nyiltvagany
lesz. (KV-2)

A Gém utcai szakasz nagyon kritikus, merti#ksztcaban a kétiranyd vasuti
forgalom kozlekedésbiztonsagi szempontbol neheeealked.
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Megéalléhelyek

A viszonylat megvalésitdsahoz véarhatéan 11 db dpmabs forgalmat
biztosito fényjelé készulékre van sziikség.

Tervezett megélléhelyek:

Kisvasuti pu.— Az Uzemi telep melletti végallomas. Az Erkerti
lakételep déli-délkeleti részén lakék, valamint asdton tuli
kertvarosi rész szamara biztosit fel-, illetve &gsi leheséget.
Nagyalloméds— Nyiregyhaza vasutallomas. Megiémegalldhely a
posta ebtt.

Széchenyi utca— Az autObusz &llomas mellé tervezzik. A
Kertvarosbol a gyalogos feluljaron kozlek&dek sziikséges, illetve
a tavolsagi és a helyi autébuszokkal utazdknak.

Nyiregyhaza Véaséartér Nagybani piac. Meglévmegallohely.

Galamb utca— A kertvarosias Himes varosrész szamara kialakitot
megallohely.

Kétaji it — A Himes szélén, a Mégazdasagi Kar mellett lesz a
megalléhely. Elérhétmég az Erdészet, az izraelita tetnet Varosi
Stadion nyugati oldala és &tér is.

Sostoi ut— A Vérosi Stadion fedett csarnoka mellé kerll (z
megalléhely. A Biskola ,régi” éplleteit, a Stadion terlletét téiga
Sostoi uti korhaz/Tolgyes A Tolgyes étterem és a Korhaz bejarata
kdzé épul a régi/tj megalldhely. A Sostoi Uti kartés a helyi jaratu
autdbusz végallomas szadmara biztosit kapcsolataelében van az
erdei torna palya is.

Allatpark — A meglés buszmegallé mellé, az Allatpark bejarataval
szembe keril az 0j vasuti megallo.

Sostogyogyfidl — Megléw allomas. Sostéi strand, Elményfird
Csbnakazb to, stb.

Muazeumfalu— Az allomasbdl kiindulé szarnyvonal kiépitésével
kozvetlenil bekapcsolhaté a turista forgalomba.
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' Jelmagyarazat

Utasforgalom

Volume-TS8ys [Pers] (V,AP)

#

C -
0 300 600 800 1500 m

32. dbra Keresztmetszeti forgalom

Jelmagyarazat
Utasforgalom valtozas

0 200 400 600 800 1000 m

33. dbra Utasforgalmi atrendezédés

A villamos 0] kapcsolatot biztosit a Vasutallomés 86st6 gyogyfirl
kozott. A hétkdznapi utasforgalomnak leginkabb alvallomas és a Sdostoi
at kozott jelent alternativ utazasi lebsdget a jelenlegi hal6zathoz képest. A
villamos gyorsabb, de hosszabb utazast teszdeheigy ahogy a tablazat is
mutatja, csokken a hal6zati s#irgljutasi ids, de az utazasi tavolsag mégn
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Pélya

Megallohelyek

Eljutasi id6 valtozas utaséra/nap -19
Atszallasszam valtozas db/nap 69
Utaskm valtozas utaskm/nap 399
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 767
Leger8sebb keresztmetszeti forgalom utas/nap 821

KVS2

Jelen véltozatban a kisvasut jelenlegi

épult a megallohelyhez.

Tervezett megallohelyek:

108

nyomvonatértért helyben
feltjitasat javasoljuk. Vonalvezetése megfelel avasuti ebirasoknak,
kivéve a soOstoi provizériumot, ahol az egész volegkisebb sugaru
nyiltvonali ive taldlhat6 (R=80 m). Magassagi émalben a provizériumra
vezet rampat kell kiemelni, annak 11 %.-es emelijédel. A jelenleg
donen ,i” (23,6 kg/fm), részben ,C” (34,5 kg/fm) sinédépitmény teljes
atépitésre szorul, kivéve a Vasutallomas (Nagya®nebtti, mintegy 400
m-es szakaszt. Itt a felvételi épllet atépites@k@2-ben teljes felépitmény
csere tortént 48 r. sinnel és (] kisvasuti vasladjah zGzottls agyazatban.
Emellett a postanal egy 100 m hosszu, viacolor diatléa emelt peron is

Kisvasuti pu.— Az Uzemi telep melletti végallomas. Az Erkerti
lakételep déli-délkeleti részén lakdk, valamint as@ton tuli
kertvarosi rész szamara biztosit fel-, illetve &si leheséget.
Nagyalloméds— Nyiregyhaza vasutallomas. Megiémegalldhely a
posta ebtt.

Széchenyi utca— Az autObusz &llomas mellé tervezzik. A
Kertvarosbol a gyalogos feluljaron kozlek&dek sziikséges, illetve
a tavolsagi és a helyi autébuszokkal utazdknak.

Allatpark — A meglés buszmegallé mellé, az Allatpark bejarataval
szembe keril az 0j vasuti megallo.

Sostogyogyfidl — Megléw allomas. Sostéi strand, Elményfird
Csobnakazb to, stb.

Muzeumfalu— Az allomésbdl kiinduld szarnyvonal kiépitésével
kozvetlenil bekapcsolhaté a turista forgalomba.
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| _|Jelmagyarazat
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Jelmagyarazat
Utasforgalom valtozas
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35. abra Utasforgalmi atrendez6dés

A villamos Uj kapcsolatot biztosit a Vasutallomas 80sté gyogyfurd
kozott. A hétkdznapi utasforgalomnak leginkédbb aivalloméas és a Tokaji
at kdzott jelent alternativ utazasi lebsdget a jelenlegi hal6zathoz képest.

Eljutasi id6 valtozas utaséra/nap 8
Atszallasszam valtozas db/nap 82
Utaskm valtozas utaskm/nap 166
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 767
Legerdsebb keresztmetszeti forgalom utas/nap 445

KVS3
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A harmadik javasolt véltozatunk a korabbi nyomvanafelhasznalva a
Nagyallomésrol a Piacot érintve éri el a Himes tuttélyen végighaladva a
Stadion utcéara ér, a Varosi Stadiont diels keletél megkertlve jut ki a
SoOstoi utra, ahonnan a SOstoi Uton haladva, majthrora Tolgyesen &t
visszatér a megléwaganyra és halad Sostogyogyftiigd

A végallomastol a Szalonka utcédig (Himes nyugaledz nyiltvaganyt
terveztiink, kivéve a Nagyallomas kornyezete, ahahrkell a vaganyt
feltjitani. A Szalonka utcétdl a Tolgyesig fuvesbéskolt szakaszok (csak a
kereszte&d utcakndl és a kapubejarokndl) valtjak egymast, dmaj
Soéstogyogyfurdig ismét nyiltvdganyt javasolunk.

Alternativ véltozatként lehéség van a Varosi Stadion nyugati és északi
oldalrdl tortérd megkerilésre is, ez a modositott nyomvonal a Ki@gyla
utca megalléhelyet nem érintené, a Varosi Stadiegatohely kialakitasa
pedig a Stadion keleti oldala helyett nyugaton kerkialakitasra.

Palya

Megalldhelyek Tervezett megallohelyek:

« Kisvasuti pu.— Az lzemi telep melletti végallomas. Az Erkerti
lakotelep déli-délkeleti részén lakok, valamint asd@ton tuli
kertvarosi rész szamara biztosit fel-, illetve & lehebséget.

* Nagyallomas- Nyiregyhaza vasutéllomas. Megiémegalldhely a
posta ejtt.

* Széchenyi utca— Az autObusz &llomas mellé tervezzik. A
Kertvarosbol a gyalogos feluljaron kozlek&dek sziikséges, illetve
a tavolséagi és a helyi autdbuszokkal utazéknak.

* Nyiregyhaza Véasartér Nagybani piac. Meglémegalldhely.

e Varosmajor utca- A Himes kozepén lesz a megalldhely.

 Kotaji ut — A Stadion utca és a Kotaji Ut keresdzséhez
tervezzik a megallot. A Varosi Refrdég, a Varosi Stadion és az
utcatdl délre eslakételep érhétel.

* Krudy Gyula utca— A Stadion délkeleti sarkanal, a Soéstoi utra
terveztuk ezt a megallohelyet. (Csak a Stadioretkelmegkerib
valtozatnal)

» Teniszpdlyak— Régi/lj elnevezés. Adiskola ,régi” éplleteit, a
Stadion teruletét tarja fel.

» SOstoi uti korhaz/Tolgyes A Tolgyes étterem és a Kérhaz bejarata
kdzé épul a régi/tj megalldhely. A Sostoi Uti kartés a helyi jaratu
autébusz végalloméas szamara biztosit kapcsolattelében van az
erdei torna palya is.

+ Allatpark — A megléw buszmegall6 mell¢, az Allatpark bejarataval
szembe keril az 4j vasuti megallo.

«  SoOstogyogyfur — Megléw allomas. Séstoi strand, Elményfird
Csobnakazb to, stb.

* Mduazeumfalu— Az allomasbdl kiindulé szarnyvonal kiépitésével
kozvetlenil bekapcsolhaté a turista forgalomba.
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36. abra Utasforgalmi atrendez6dés

A villamos Uj kapcsolatot biztosit a Vasutallomas 80sté gyogyfurd
kozott. A hétkdznapi utasforgalomnak leginkdbb esvalomas és a
Koranyi Frigyes utca kdzott jelent alternativ usiZéhetséget a jelenlegi
halézathoz képest. A villamos gyorsabb, de hossm#dmAst tesz lestiet,
igy ahogy a tablazat is mutatja, csokken a hal&zititi eljutasi id, de az
utazasi tavolsag megn

Eljutasi id6 valtozas utasoéra/nap -53
Atszallasszam valtozas db/nap 93
Utaskm valtozas utaskm/nap 440
Villamos futasteljesitmény valtozas jkm/nap 767
Legerdsebb keresztmetszeti forgalom utas/nap 937

6.2.4 Kozlekedési mod szerinti valtozatok

A legjobb héal6zati valtozat (H2) esetén megvizadalta lehetséges
bevezethét kozlekedési mddokat. Vizsgaltuk a villamost illetva
trolibuszok lehetséges kialakitdsat. Forgalmi mledéki szempontbdl nem
kalonbozik a két lehetséges véltozat. Utasforgadmempontbdl meg kell
vizsgalni, hogy a trolibusz bevezetése esetén ipekéa csucsid
forgalmanak kiszolgalaséara. A felvett adatok alapjareggeli csucsida
telies napi forgalom 15%-a. A H2-es halozati vé&tozesetén ez
megkozelitleg 300 utas két iranyba. Kijelentiethogy ezt a forgalmat
képes a trolibusz is képes kiszolgalni azonosasdizam mellett.

6.3 Valtozatok értékelése

A minél teljesebb kar értékelés szempontjabol meghataroztuk a véaltozatok
beruhdzasi és thodési koltségét, az utazasiémdegtakaritast, valamint
egyéb hasznokat (pl. kérnyezeti hatasokbdl &leabznokat). A koltségeket
szamitasokkal, a hasznokat pedig szamitégépes Ifirgaodellezéssel
hataroztuk meg.
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6.3.1 Koltségek becslése

A tervezés jelen fazisaban még csak nagysagrentiéigbecslést lehet
elvégezni, a tanulmanyban szefegbltségek csak a fejlesztési valtozatok
kozotti 6sszehasonlitasra szolgélnak. A koltségehtgsitdsa sziukséges a
tanulmany késbbi fazisaban. Az itt szerépkoltségek csak nagysagrendi
becslést adnak pl. a ko#rekrsl, melyek kivaltdsa nagyban befolydsolja a
kivitelezés koltségét. A tanulmanyban szesdgbltségek nem tartalmazzak
a teruletek megszerzésének koltségét, illetve dlaksad kereskedelmi
funkcidk kialakitdsanak koltségvonzatat.

Az elbzetesen becsilt kbltségeket az alabbi tablazatléltetin

Becsiilt beruhazasi koltségek (millio Ft)
Villamos Troli

VMO1 2 vg. 6 859,69 3196,20

1vg. 5990,32 2 996,92
VMo2 2 vg. 6 313,14

1vsg. 6841,12 3241,82
VMOs 2 vg. 7 307,94
Vil 2 vg. 6 536,66 2 993,28
VJ2 2 vg. 6 530,84 3233,41
KVS1 1vg. 2 854,40
KVS2 1vg. 1931,24
KVS3 1vg. 2 804,02

Teljes halozat

H1 2 vg. 10 035,02 4 510,02
H2 2 vg. 11 310,07 4 260,75
H3 2 vg. 10 193,32 4 490,43

A tablazatban szereplinfrastrukturdlis beruhazasi koltségek magukba
foglaljdk a palyaépités (troli esetén buszsavolkakithsa), az ésaramu
energiaellatas (fetwezeték, aramatalakito), biztositéberendezés,
utastjékoztatas koltségeit

6.3.2 Ertékelés, koncepcionalis valtozatok elemzése

Az egyes nyomvonalvaltozatokat és halozati $zinvaltozatokat
tbbbszempontl elemzéssel vizsgaltuk. Ennek somyelémbe vettik az
egyes Valtozatok Kkoltségeit és varhatdé hatasaitémgdtakaritas,
futasteljesitmény stb.). A valtozatok jellefitz és az alapjan levont
kovetkeztetéseket a kdvetketAblazatok mutatjak be.
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6.3.2.1 Nyomvonalvaltozatok értékelése

A nyomvonalvaltozatok és a halozati valtozatok smmglasakor a koltségek
és a hatasok nem minden esetben jeldlték meg weitdgaa legjobb
valtozatot. Ezért a valtozatokatéet meghatarozott szempontok mentén,
sulyozott pontszamok alapjan hasonlitottuk 6ssz&izAgalt szempontok a
kovetkedk:

* beruhazasi koltség,

» Uzemeltetési és fenntartasi koltségek,
e poétlasi koltség,

* idémegtakarités,

* elkerilt baleset,

e kornyezeti hatds,

e jarmi Uzemkoltség valtozasa.

A véltozatok az egyes szempontok esetén 0-10 skddéiitek pontozasra
(10: legjobb). Az adott szempont szerinti legjoldittazat 10 pontot kapott, a
tobbi valtozat ehhez képest pontozddott. Zérd vaepativ haszon esetén 0
pontot kapott az adott valtozat. A beruhazasi ékauési koltségek sulya
0sszesen 50%, ezen belll a beruhazasi koltségagggbb sulyu. A potlasi
koltség a beruhazasi kolts8bés annak riiszaki tartalméatdl figg, ugyanis a
hasznos élettartam hatarozza meg a koltség felésenigk iéipontjat. A
kézgazdasagi hasznok dsszsulya 50%, ezen bellkézlekedési projektek
tapasztalataival 6sszhangban — duridgtakaritas rendelkezik a legnagyobb
sullyal.

Az egyes valtozatok sulyozott pontszamait a kdaitkéblazatok mutatjak
be.

VMO nyomvonalvaltozatok

Pontszam Sualy Sulyoz?tt
pontszam

VMO_1
Beruhazasi koltség 7 30 210
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 9 10 20
Potlasi koltség 7 10 70
Id6megtakaritas 8 30 240
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozdsa 0 6 0
Osszesen 31 100 610
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Pontszam Suly Sulyozc’)tt
pontszam
VMO_2, 1 vagany
Beruhazasi koltség 10 30 300
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 10 10 100
Potlasi koltség 10 10 100
Id6megtakaritas 10 30 300
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozasa 0 6 0
Osszesen 40 100 800
Pontszam Suly Sulyozc’)tt
pontszam
VMO_2, 2 vagany
Beruhazasi koltség 9 30 270
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 10 10 100
Pétlasi koltség 9 10 90
Id6megtakaritas 10 30 300
Elkerilt baleset 0 7 0
Kornyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozdsa 0 6 0
Osszesen 38 100 760
Pontszam Sualy Sulyozc,)tt
pontszam
VMO_3,1 vagany
Beruhazasi koltség 8 30 240
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 8 10 80
Potlasi koltség 8 10 80
Id6megtakaritas 9 30 270
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Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozdsa 0 6 0
Osszesen 33 100 670
Pontszam Sualy Sulyoz?tt
pontszam
VMO_3,2 vagany
Beruhazasi koltség 6 30 180
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 8 10 80
Potlasi koltség 6 10 60
Id6megtakaritas 9 30 270
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozasa 0 6 0
Osszesen 29 100 590
A fenti tabldzatok alapjan ,VMO_2, 1 vagany” newvi valtozat
mutatkozik a legjobbnak
VJ nyomvonalvaltozatok
Pontszam Sualy Sulyoz?tt
pontszam
vl 1
Beruhazasi koltség 10 30 300
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 7 10 70
Potlasi koltség 10 10 100
Id6megtakaritas 6 30 180
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozdsa 0 6 0
Osszesen 33 100 650
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Pontszam Sualy Sulyoz?tt
pontszam

vl 2
Beruhazasi koltség 10 30 300
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 10 10 100
Potlasi koltség 10 10 100
Id6megtakaritas 10 30 300
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozasa 0 6 0
Osszesen 40 100 800

A fenti tablazatok pontszamai alapjan a VJ_ 2 valtoat mutatkozik
jobbnak.
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KVS nyomvonalvaltozatok

Pontszam Sualy Sulyoz?tt
pontszam
KvS_1
Beruhazasi koltség 8 30 240
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 10 10 100
Pétlasi koltség 6 10 60
Id6megtakaritas 3 30 90
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozasa 0 6 0
Osszesen 27 100 490
Pontszam Sualy Sulyozc’)tt
pontszam
KVS_2
Beruhazasi koltség 10 30 300
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 10 10 100
Potlasi koltség 6 10 60
Id6megtakaritas 0 30 0
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozasa 0 6 0
Osszesen 26 100 460

117
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Pontszam Suly Sulyozc’>tt
pontszam
KVS_3
Beruhazasi koltség 8 30 240
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 5 10 50
Potlasi koltség 10 10 100
Id6megtakaritas 10 30 300
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozasa 0 6 0
Osszesen 33 100 690
A fenti tablazatok pontszamai alapjan a KVS_3 valtaat mutatkozik a
legjobbnak.
6.3.2.2 Halbzati szint (G valtozatok értékelése
H1 hal6zat
Pontszam Suly Sulyozc’>tt
pontszam
H1
Beruhazasi koltség 10 30 300
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 2 10 10
Potlasi koltség 1 10 10
Id6megtakaritas 8 30 240
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozdsa 0 6 0
Osszesen 21 100 560
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Pontszam Sualy Sulyozc’>tt
pontszam
H2
Beruhazasi koltség 9 30 270
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 1 10 10
Potlasi koltség 1 10 10
Id6megtakaritas 9 30 270
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozdsa 0 6 0
Osszesen 20 100 560
Pontszam Suly Sulyoz?tt
pontszam
H3
Beruhazasi koltség 10 30 300
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 1 10 10
Potlasi koltség 2 10 20
Id6megtakaritas 10 30 300
Elkerilt baleset 0 7 0
Kornyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozasa 0 6 0
Osszesen 23 100 630
Pontszam Suly Sulyozc’>tt
pontszam
H4’
Beruhazasi koltség 9 30 270
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 10 10 100
Pétlasi koltség 10 10 100
Id6megtakaritas 0 30 0
Elkerilt baleset 2 7 14
Koérnyezeti hatds 10 7 70
Jarm{ Gzemkoltség
valtozasa 10 6 60
Osszesen 51 100 614

" A H4 halézati valtozat a H2 halézat és az ahhalakitott autébuszhaldzat altal
kapott helyi kozosségi kozlekedési haldzatot jelent
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A fenti tablazatok pontszamai alapjan a H3 valtozatmutatkozik a

legjobbnak.
6.3.2.3 Kozlekedési mod szerinti valtozatok értékel  ése
Pontszam Sualy Sulyozc’>tt
pontszam
H3 villamos
Beruhazasi koltség 5 30 150
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 6 10 60
Potlasi koltség 10 10 100
Id6megtakaritas 10 30 300
Elkerilt baleset 0 7 0
Koérnyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozdsa 0 6 0
Osszesen 31 100 610
Pontszam Suly Sulyozc’>tt
pontszam
H2 trolibusz
Beruhazasi koltség 10 30 300
Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek 10 10 100
Potlasi koltség 10 10 100
Id6megtakaritas 10 30 300
Elkerilt baleset 0 7 0
Kornyezeti hatds 0 7 0
Jarm{ Gzemkoltség
valtozdsa 0 6 0
Osszesen 40 100 800
A fenti tablazatok pontszdmai alapjan a H3 trolibug valtozat

mutatkozik jobbnak.

6.3.2.4 JOv 6kép a varhato kdzosségi kdzlekedési médok
vonatkozasaban

A Kkozosségi kozlekedés szinvonala egy varos életéleghatarozo
szereppel bir. A magas szinvonall kozdsségi kodéskejelentsen
hozzajarul az élhétvaros létrejéttéhez. A szolgaltatasi szinvonahtii
tébb kinalati elem (menetrend, jamek, szolgaltatasok stb.) esetében is
mérhebek, azonban csak akkor beszélhetink magas szo&ghlta
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szinvonalrél, ha ezek mindegyike hozzdjarul a legftanyabb,
legkényelmesebb utazashoz.

Tekintettel arra, hogy a jelenleg alkalmazott kkekbesi modok jariveinek
miszaki kialakitasa (pl.: Uzemmdd, felépitmény siblenis fejlodésen
megy keresztil napjainkban és ennek rohamos toepbdtése, valamint
atalakulasa varhato a jélven, ezért az alabbiakban réviden bemutatjuk a
fébb technoldgiai fejlesztések iranyait.

A jarmiipari fejlesztések soran a teré&znagy hangsulyt fektetnek a
kdrnyezetvédelemre. Ez kulondsen fontos a varadekédésben részt vgv

jarmivek esetében, ahol a k&rosanyag-kibocsatas (kénvéts kozvetett

értelemben is) minimalizaldsa mellett a zajhata#bkezgések csdkkentése
is fontos szempont.

A fentiek figyelembevételével a tanulmanyban benmattakdzlekedési
modok esetében a projekt megvaldsitasakor atjpari piacon elérhét
modern eszkdzok beszerzését javasoljuk tendergzi@tn infrastruktara
elemekre és szolgéaltatasokra vonatkozoan is.

A vérosi kozosségi kdzlekedésben hasznalatosijgknegyik legfontosabb
kritériuma, hogy azok a lehet legkisebb karosanyag-kibocsatassal
rendelkezzenek. Sok varos példajat lehetne emliédiol természetes az an.
hybrid (Uzend (diesel-elektromos, diesel-gaz, hidrogén-elektr&mo
jarmivek kozlekedése a kozosségi kozlekedésben. A hylménn mellett
mar nodvekedni latszik a tisztdn elektromos jarek kozlekedése. Ezek
legnagyobb €Inye a kdzvetlen zér6 emisszio kibocsatasa. A tiszhéolt
elektromos energiaval lUzenejarmivek alkalmazasa kifejezetten varosi
kornyezetben éhyds, mivel ezek a rendszerek a fékezési energiat
hasznaljak a visszataplalasra, telepek toltesére.

Diesel powertrain CNG powertrain Parallel hybrid powertrain Serial hybrid powertrain

t—— Fuel tank t—— CNG tank — Fueltank +—— Fuel tank

| Engine and | Enginsand
periphery penphery

! Engine and et | Generator
pefiphery - Cedre and inverter

! Engine and

periphery
| Electric
{—Fomotorand ot
|— Gearbox |—— Gearbox inverter ™ inverter

| Intsmediate

— Gearbox gearbox!
" | Mechanical o1 Mechanical [ | Mechanical = | Mechanical
,,,,, drive fine L drive line drive fine o drive line

Hydrogen fuel cell hybrid Trolley powertrain Opportunity-charging
powertrain powertrain

High pressure/ Charging
| storage system i Trolley poles I equipment
! BOPand | APUigenerator
periphery and inverter | Electric
| Other fuel cell storage
L Fuel cell stack E-motor and
| Electric storage | E-motorand imverter
E-motor and i
" e invertat | Intermediate

i Intermediate jearbox’
L Igr;emmte gearbor a

! Mechanical [ | Mechanical [ Mechanical
[— drive line [ drive fine [— drive fine

37. abra Hybrid jarm{ivek iemmadjai
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Az elektromos jarrtivek egyik kiforrottnak tekinthétvaltozata napjainkban
a kizarolag akkumulatorrél Uzendel jarmivek. Az akkumulétorok
elééllitasa, élettartama, fizikai korlatai (IégEpp nagy témege), valamint az
elhasznalodasuk utani kezelése varhatdéan problérfuikakozni.

Battery Cells

Powereg
by ‘SSE /

LT b

Battery
Cells Charger
Control Unit

Secondary Coils

Wireless
Communication
System . ’
Primary Coils

38. abra Elektromos tizemi jarmdi

A szintén elektromos lzdnhjarmivek egyik még nem elterjedt, de néhany
kulfoldi kozlekedési tarsasdg esetében mar alkathazuperkondenzatoros
Uzemmodu jarivek. Ennek alkalmazésa szintén a varosi kozlekeaésb
elényds. A szuperkondenzator téltése a megalléhelydkhétséges vagy a
palyaba épitett infrastruktiran keresztiil. A szkpedenzator élettartama a
jarmi életkordval 6sszemérletkdnnyii, j6 hatésfokd, kérnyezetbarat, mely
a kozeljowben konkurenciat jelenthet az akkumulatorokkal rem

-

o

39. abra Szuperkondenzarotos lizemi jarmi

Az elektromos Uzeth jarmivek masik tipusai azok, amelyek nem
akkumulatorokban térolt villamos energiat felhaszaozlekednek, hanem
azt kiépitett halozatrol nyerik. A legelterjedtelab felsivezeték halozat
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alkalmazdsa. Ennek kiépitése varosképhed a belvarosi részeken —
szempontbol okozhat negativ latvanyt. A kdzelmiltblvégzett fejlesztések
egyik vivmanya az APS (Alimentation par Sol), aaazitfellletbe integralt
aramellaté rendszer, amelynél a jdwek aramfelvétele a villamos pélyaba
épitett alsbvezeték segitségével torténik. A rezrdsdjesen biztonsagosnak
és Uzembiztosnak tekintléet Az &ramviv sinszal szigetelt és fedett,
aramfelvétel csak akkor torténik, amikor a jérensinszal felett tartézkodik.
Az ilyen tipusu jarmivek akkumulatoros Gizemben is képesek kdzlekedni.

Az APS rendszér aramellatas infrastruktirdjanak kiépitése jéignkozel
40%-al magasabb a hagyomanyosdetzetékes rendszétt

40. abra Palyaba épitett energiaellato rendszer (APS)

[ Switching cubicle ] [ Back-up battery unit ]

[ Contact shoes and antennas ]— [ Traction control unit ]
1
£~  — ¥ .~.
y |
] [ e |
1 ]
Conductor seq. Insulated seq.  Conductor seq. powered
sm aim Bm

| Buried power unit I—)@

41. abra Az APS rendszer miikodése

A palydba épitett aramfelvétel modjanak masik kextstechnolégigja az,
amikor a jarnivek a megalléhelyeknél, illetve a palya egyes riégte
kiépitett tekercsek és a hozzijuk kapcsoldédd ievekt felhasznalasaval
torténik. Ez egyben - vezeték nélkili - toltési Kaidt is biztosit a jariire
szerelt energiatarolo (akkumulator, szuperkondeny&zamara. A feltoltott
energiatarol6 egység szolgaltatia a megallohelyakzoti tavolsag
megtételéhez szilkséges energiat. A feltoltdtt kopaker elegentd energiat
biztosit a kovetkey toltési pontig, igy nem szikséges a teljes habdzat
felsdvezetéket kiépiteni. A technoldgiat tobb jéitipus esetén is alkalmazni
lehet, legyen sz6 az kézati vagy vasti palyandkieatb jarmirsl.
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42. dbra Szuperkondenzatoros jarmiivek toltése a megalléhelyeknél

A jarmiipar igyekszik a megrendel igényeket kielégiteni és olyan
jarmitipusokat gyartani, amely az adott igényeknek melyfek.

Valamennyi jarnitipus esetében mar beszeredketin. modularis,
elemekidl igény szerint 6sszedllithato jaitrek.
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43. abra Modulokbol felépiil6 jarmi

6.3.3 Kovetkeztetések

A nagyobb kapacitasu, koltséges jéumk koOzlekedtetését a varos
utasforgalma nem indokolja. A halézat atszervezdséa meglés
autébuszos viszonylatok leréviditésével, kényszaeszalldsok generalasaval
sem emelkedik a kétiranyu keresztmetszeti utastamgaapi 80004 fole, a
tanulmany célja pedig nem a kozosségi kozlekedékétdkeinek
kedve®tlenebbé tétele. IrAnyonként napi 40@80ufasforgalom csucsoéraban
kb. 600 utast jelent, mdségi, alacsony kovetési ddel kozleked,
alacsonyabb befogadoképeds¢drmivel, gazdasagosabban elszallithato (6
perces kovetési &vel kb. 60 utas/jari).

A megvaldsithatéosagi tanulmanyban az utasforgaloredvé@bbb
kiszolgdlasa érdekében, a meglékodzlekedési haldézat hatékonyabb
atszervezését, korsterzérd emisszids janimek beszerzését, a kozosségi
kozlekedés éhyben részesitését, a forgalmasabb helyeken ausduok
kialakitdsat javasoljuk.

A megléw keskeny nyomkdzvasut fejlesztési valtozatai a turisztikai utazas
kiszolgaldsanak kedvez, a varhaté utasforgalom melokolja a kisvasut
varosi vonalvezetését.

6.4 IMCS valtozatok elemzése

6.4.1 Jelenlegi allapot bemutatasa

A Nyiregyhazi vasutallomas a varos nyugati peremévagykorut nyugati
korgyiiréje mentén helyezkedik el, a varoskdzponttol ésnéistol tavol. A
nagyobb kozosségi kozlekedések, Vasuti-, Helykdzitohusz-, Helyi
AutObusz- péalyaudvarai uraljdk a teruletet. Nagyuleten elszérva
helyezkednek el a kilénb®Zunkcidk, a le- és felszall6 helyek és parkoldk,
ezért a kozlekedési eszkozvaltdsokhoz tartoz6 ghadotavolsagok nagyok.
A nagy atszallasi tavolsagok miatt az utasok szanm@m komfortos az
eszkozvaltas, az utvonalakéjdrasi tényedktsl nem védettek , fedettek,
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nem akadalymentesek, tébb helyen kozuti keresaazksll athaladni. A
korabbi vasuti fejlesztéseknél elmaradtak a koretetz éring komplex

atalakitasok. Az allomas és autébusz péalyaudvarykéie eésen leromlott
allapotu, nagyrészt a varakozé autdébuszok és a uasmi teriletek uraljak
a latvanyt. A vasuti palyaudvar és a helykdzi padixear kozott atszallok
kalonb6® gyaloglasi utvonalak koziul valasztanak, melyek letelrossz

allapotu kereskedelmi egységek és parkoldk talékhat

Az intermodalitashoz és multimodalitashoz sziikségeszes kozlekedési
eszkdz megtalalhat6é a helyszinen, térbeli elrerateréés infrastruktiraban
viszont jelenleg nem megfeteszinvonalu.

Kozlekedési infrastruktlra

A vasuti palyaudvar véros feldli oldalan talalhatgperonokkal, aluljaroval
O0sszekotott vasuati felvételi épulet. Kozvetlenil afomasi ebtéren
talalhatok a helyi autébusz felszall6 helyek, arteegallok, és a Posta éplilet
mellé elhelyezett B+R tarolok.

Eszak felé haladva az ideiglenesen nefikadd kisvasuti peronok mellett
taldlhatd a P+R parkol6. A parkon keresztll lehgutre a tévol
elhelyezked helyk6zi autébusz palyaudvarra.

=]

44. abra A Nyiregyhaza vasutallomas koriili teriilet f6bb kozlekedési infrastrukturai

Vasutélloméas A Nyiregyhazi palyaudvar a varos nagyvasuti kozélegnek kdzpontja,
helyi szinten atlagos a személyforgalma.
Az allomason 23 szamozott vagany mellett mellélakodd, niszaki
kiszolgal6 és sajatcélu vaganyok is talalhatok.afmerbvaganyok a VI. és
a VI, illetve Szerencs irdnydbdl a Vlll.vg.,, vaiat
Matészalka/Vasarosnameény irdnyaba az V.vg.

A személyvonat fogadé vaganyok az ., II., lll.,.]V., VIII., és IX.vg.
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Az |-V. és a VIII-IX. vaganyokon bonyolitjdk az sfargalmat, amihez 4
peron tartozik. A peronok szigetperonok, az eidgany mellett szésperon
van. A peronok részben fedettek, kisméreeronra helyezett lveg-acél
szerkezdt utasvarok talalhatéak.

45. dbra Nyiregyhaza allomas épiilete az Allomas tér fel6l

46. abra Nyiregyhaza allomas épiilete az vaganyok feldl
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Helyi Autébuszok

A 2003-ban felujitott vasutallomas felvételi épéletészben a meglév
éplletrészek atalakitdsaval és a kozponti varétiedtszintes rész épitésével
készult. A varoterem tdgas, modern kialakitasu, egypénztar és
utastajékoztatasok, valamint a kodzlekedndszerek j6 elrendeZiék. A
foldszinten elhelyezkéd kisebb kereskedelmi Uzletekre van Kkereslet,
azonban az emeleten kialitott Uzletek nem rensalil ezért ez a rész
atmenetileg le van zarva a k6zonségforgalom eldl.

A peronokat aluljarén csak |égdus lehet elérni, szintben az Gzemi atjaron
keresztll lehet megkozeliteni, ahol perasketvalamint fedett, padokkal

ellatott varakozé helyek talalhatdéak. A felljitésré nem készult el a

peronok akadalymentes megkozelitisége, a lataskorlatozottakat ségit
taktilis jelek sem késziiltek el.

A felvételi épllet mellett az Gzemi épileteken kiwieg a Posta épilet
talalhato.

A P+R parkolék a Péfi utca mentén rossz allapotl, varosképileg nem
elfogadhat6 pavilonszékereskedelmi egységek talalhatok.

A tavolsagi autébusz palyaudvar mellett két oldakrabadon allo felvételi
épllet és kereskedelmi épllet talalhato.

A helyi autdbusz &llomas egy része az Alloméas témewasutallomas
kijaratatol kozvetlen északi iranyban, a masik eéazhelykozi autébusz
allomason helyezkedik el, a vasutallomas és a belyautébusz allomas
kozvetlen kozelében, melynek felljitdsa Eurdpai dUfinanszirozasabol
Gjult meg.

47. abra Helyi tomegkozlekedés a vasutallomas el6tt

Jelenlegi kialakitdsa egy kordbbbgtak jellegét tikrdzi, mind funkcionalis
mitkbdését (szigetes peronok, egymastol kilonallé dehidetek, kozuti
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felliletek a kozéppontban, jafifélredllas kapacitashidnyai, stb.), mind
burkolati anyagait (aszfalt-aszfalt, zoéldterlletéls fak hianya), mind
esztétikajat tekintve (utcabutorok, szin-hiany, .)stkegyéltalan nem
képviselnek k6zdsségi életteret.

A helyi és helyk6zi autdbusz allomason is egyirargtgalmi rend van
érvényben. A jariivek tovabbhaladasara van csak lékéy, az érkezési
irAnyba visszafordulni nem lehet, ez a jaratok\sza¥sénél némi nehézséget
okoz.

Az allomason négy forgalmi sav talalhaté melyek (k6az allomashoz
kozelebbi keti dél, a negyedik észak felé egy iranyl, a harmaudiko
kétiranyu forgalmi rend van érvényben. Az 6todik &lomas épuletének
vasut fel6li részén talalhaté. Az autébuszok kéhybdl kozelithetik meg,
illetve hagyhatjak el az autébusz-allomas teriiledet egyik a Péifi tér, a
masik a Széchenyi utca.

Autbbusz tarolas A helyszin s#ikdssége miatt az autObuszok tarolasara helybens ninc
lehetség, de a kozeli tavolsagi autdébusz-palyaudvaratanvint a hozza
vezet Petfi téren biztosithatd. Erre azért van |disgtg, mert a helyi- és
helykdzi kozlekedést is a Szabolcs Volan Zrt. sitfa.

A jarmivek allomason beluli megfordulasara nincs 16kég, ehhez el kell
hagyni az allomas teriletét.

Az autébuszok tarolasanak kialakult formajat a lezmey szilte, de a
megoldas nem tekinthemegfelebnek. Egyrészt a kozlekedésre hasznélt ut
feliletén torténik, ami miatt a kozlekedési I|giségek lesikilnek, a
folyamatos padkara hajtas az Ut szerkezetét a téarékettartam it
tonkreteszi, az esetleges meghibasodas kovetkezté@ntivekisl tavozéd
folyadékok karosithatjak az ut feluletét, illetvaldsetveszélyes szakaszok
kialakulasahoz jarulnak hozza. Masrészt a MAV-wrimellett talalhato
parkolasra hasznalt rész szilard burkolattal serdelkezik, ami a kdrnyezet
terhelésének kockazatat nagyban noveli.

A jarmiavek helyi és helykdzi autébusz alloméason beluli foetulaséara
nincs leheiség, ehhez el kell hagyni az allomas teruletét.

48. abra Helyi- és helykozi buszok elhelyezése
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Helykozi
Autébuszok

A nyiregyhazi helykdzi autdbusz-allomas a vasumadle és helyi autdbusz
allomas kozvetlen kdzelében a #fetéren taldlhatd, mely a Széchenyi utca
és a Vasgyar utca fil kozelithet meg. A gyalogosok szempontjabdl a
Dugonics utcai vasuti fellljar6 is megfdlehlternativat tud nydjtani a
megkozelitésre. Az allomas terlletén kétiranyd dbriy rend van
érvényben, be- és kihajtani egyarant lehet &fP&tr, és a Széchenyi utca
feldl is. Az allomas kozépperonos elrendézés peronokon vannak padok
és menetrendi tdjékoztatdk, az allashelyek megkészét nem
akadalyozzak. A peronok megkdzelithsige csak a forgalmi savokon
keresztil lehetséges, igy utasbiztonsagi szemplomtiod megfele.

A helykdzi autéautdbusz-alloméas a belvarosifédozvetlenil elérhét a
Széchenyi utca fél.

A peronok biztonsagos gyalogos megkozelitését aakéses déli végen
talalhato kijelolt gyalogos atkéhelyek jelentik. Mindegyik kocsiéllas
kdnnyen és — az allomason belul — révid gyaloglassakdzelithet.

Az allomas nyugati oldalan talalhat6 a forgalmilépiamiben a Szolgaltatd
irodai mellett fitétt vard helyiség, jegypénztarak kaptak helyet. A
kereskedelmi egységek a palyaudvar keleti oldathatiek el, kbzvetlen a
peronok mellett.

A csucsidszakon kivil kb. 40-50 autébusz hosszabb-rovidetpideiji
tarolasara van szukseég.

Ezen jarnivek egy része az autdautdbusz-palyaudvar terlleédzben a
perontol tavolabb &s részeken, a terlletet szegélyezeritéssel
parhuzamosan, részben a fellljar@lfedldalon, néhany méteges beallasra
kialakitott allashelyen torténik, mig a tébbi auiéb a volt Volan raktarak
mellett, illetve a vasuti oldalrakodon parkol.

—
Lo L=

49. abra A nyiregyhazai helykézi és tavolsagi autébusz allomas
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Parkolas

Kozuati,Vasuti é
gyalogos
kereszetezések

Kdzuti kapcsolat

Gyalogos,
kerékparos
megkozelités

Utastajékoztatas

A vasutallomas és a helykdzi autébusz allomas kéedy P+R parkold
taldlhatd, ami hatékonyabba és egysabé teszi a kozlekedési eszkdzok
igénybevételét, a parkoldhelyek szama nem megfelel

50. abra P+R parkol6 a vasutallomas és a helykozi buszpalyaudvar kézott

Az allomés terilletén a peronokat és a felvételiedpti 6sszekdt aluljaro
talalhato.

Az allomastdl északra, a tavolsagi autdbusz megadiQott helyezkedik el a
Széchenyi és a Dugonics utcakat 0sszeko€l szerkezétvasuti fellljaro,

ami mozgassériltek atvezetésére nem, mig Kkerékparaszamara
korlatozottan alkalmas.

A vasutallomas a varos @rfis sugaras elrendezésA Nagykoruti Peffi
utca és az Arany Janos utcakeresidés mentés helyezkedik el az allomas.
Mig a tavolsagi autbbusz pélyaudvar a 6Retutca északabbra lév
Széchenyi utca kereszteesénél talalhatd. A Rt utca kétszer két savos,
mig a keresztézutak egyszer egysavosak.

A P+R parkol6t és Péfi téri autdbusz taroldkat a Kiss Ernutcai
kereszte&désll lehet megkdzeliteni.

Mindharom csomopont lampas jelzéssel és szintbgdilogos éatkelvel
rendelkezik és j6 kozuti kapcsolatot biztosit ypétivarok szaméara.

Osszességében elmondhatd hogy a palyaudvar jo i ké#étottsaggal
rendelkezik.

A palyaudvar gyalogos megkozelitése a fent emlik@itutak mentén
elhelyezked kétoldali jardakon torténik. Mivel a belvaros jeiés
tavolsagra van, ezért a palyaudvarok gyalogos negitése a véaros felol
nem jelents. Csak a két palyaudvar kozoétti kordbban emlidgdtzallasi
gyaloglasi forgalom, ami helyi adottsagok miatt y&rertdl a parkon és a
Petfi téren keresztil torténik.

Kerékparral az allomés a jelenleg &etutcaval parhuzamosan a park
terlletén épidl bicikli atvonalon érhet el. A vasuti felvételi épilet és a
posta kdzott biciklitarold talalhatd, de inkdbbedvételi épllet éitti fedett
részt hasznaljak a biciklistak.

A vasuti palyaudvar terllletén a vasutra vonatkdadtajekoztatas passziv és
aktiv elemekkel kiépitett. Az autdébusz-palyaudwesZallé helyein passziv
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utastajékoztatast talalhatunk. Intelligens, minddizlekedési eszkoér
informaciot nyujto utas tdjékoztatas nincs az ddeom.

Epitett kornyezet az allomas kornyezetében

A vaslti,-és autdbusz-palyaudvar a belvarost katevnagykoraton
helyezkedik el. A palyaudvar terlletét kebbtra belvaros fdéll nagyrészt
lak6éplletek, nyugatrdl ipari Iétesitmények hajakol

Megléw
éplletek

Felszini terlletek,
zoldfeluletek

51. abra A Nyiregyhazi allomas korili épiiletek funkcioi

A vasuti pélyaudvar épuletallomanyabdl a 2002-behijjitott Felvételi
épllet értékesnek tekintidet

A Felvételi épiilet mellett talalhatd posta épitéitzg j0 mindsédi, azonban
funkcidjat tekintve mar nem sziikséges része eglekédési csomdpontnak.

A felvételi épllet eitti, kereskedelmi funkcioval rendelkébodegak nem
képviselnek semmilyen értéket.

A posta melletti Gzemi éplletek épitészetileg namékések, vasiutiizem
szempontjabdl atszerveztikt

A palyaudvar kornyezetében fevielszini terlletek kozil a Rt téren
illetve az Alloméas téren talalhatd parkok és azeléllbmanya értékes.
Kozlekedés, logisztika szempontjab6l a vasutallorkémyezetébe &y
teriletek  tekinthéek értékesebbeknek azonban ezek jelenleg
kihasznélatlanok. A tavolsagi autdbusz-pélyaudesiléte inkdbb alkalmas

a varoshoz kapcsol6dé kereskedelmi fejlesztésekre.
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Muemléki A Nyiregyhdzi vasuti pélyaudvar teriiletén és annéiizvetlen
épulletek kornyezetében nem talalhatdiemléki épllet.

Szabalyozasi terv Szabalyozasi terv szerint a teriiletek Ovezeti lwddsa: vasuUtterilet,
kilénleges kozlekedési zona, I. és Il. rehdzlekedési céla terilet, 1. és .
rendi nem kozlekedési célu kozterilet (zoldterllet).

W Setaee jul)
Jessiv et
%o g‘%'l _.1 S

Otk

£

e

£

\
1

-‘ kozlekedési cél terdilet, Il. rend(

I kozlekedési cél terlilet, |. rendi {

zoldteriilet vasutterlilet

52. abra : A Nyiregyhazi dllomas szabalyozasi terve

6.4.2 Valtozatok bemutatasa

Az eltéi kozlekedési dgak tér-, ésolkli integracidéja — un. Intermodalis
Csomoépontok létrehozasa - a kozlekedési szolgaltmémt tamasztott —
egyre novek& mennyiségi és miiségi igényekhez kapcsolhatd. Eurépaban
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a motorizacioval, az egyéni kozlekedéssel szemlggmeenagyobb teret
nyes tomegkozlekedés komplex létesitményei ma mar aoskép
meghataroz6 elemei. A napi rendszerességgel nagsfongalmat
lebonyolité csomopontok kereskedelmi potencidkéisinerve a kozlekedési
beruhazasok szinte kivétel nélkul egyutt jarnak mésosszerkezeti
fejlesztésekkel, gyakran a magékd bevonasaval. A kdzonséget vonzoé
kapcsolédé létesitmények —bevéasarlo teriletek Akpdzalloda, stb. — és a
kozlekedési csomopont kdlcsdndsen segitik —hatéltardy teszik - egymas
mikodését. Mindezek mellett az intermodalitasnak rsakckdzlekedési
értelemben, de a varos felé iranyul6 kapcsolatokbanikodoképesnek kell
lennie.

A Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztésie-teen talalhato
megallapitds foglalja 06ssze az Intermodélis csomipbdal szembeni
elvarast: Az intermodalitasra szervezett varosi kdzlekedémiatett helye,

kulcseleme a csomoépont. A hasznalék szamara azllasszaz egyik

legriasztobb utazasi mozzanat. A hatrardnel/é fordithatd, ha az atszallas
nem a kényelmetlenség és a kiszdmithatatlansagenhaa midseéqi

kiszolgalds és a megbizhatésag hordozoja, ha azkorsitas

"sebességvaltas” is, ha az atszallas nefwadztés, hanemddyerés, mivel

a hasznalé napi "Ugyeinek" intézésével k@théssze. Az intermodalis
csomopontok mindezek révén varosfejlesztési posissdhatnak.”

Nyiregyhdzan a varos féflése soran a vasutallomas helye - tdbb
Magyarorszagi nagyvaroshoz hasonléan- a varos geeerszorult. A
kordbbi vasuti fejlesztések (2002) elmulasztottdk vasutallomas
kornyékének komplex atalakitasat, emiatt a terUletbanisztikai
szempontbdl jelefisen leromlott. Az utasok szamara az atszalladsok
kényelmetlenek, az utasforgalombdl addédé kereskdddehetiségek
nincsenek kihasznalva.

Tobb — megvaldsult ésitkods — kulfoldi példa alapjan leszbgezbehogy

a hatékony rikodés feltétele — a megl@v adottsagok megfelél
kihasznalasa mellett — néhany fontos épitészdtirdioszervezési alapelv
betartasa:

- (t6bb) szintben elvalasztott, racionalis kozledsdendszer;

- attekinthed, fedett gyalogos utvonalak és kereskedelmi tezldjet
- csomopont ,kapu” szerepe;

- kdzponti utas tgjékoztatas és jegypénztar;

- ingatlanfejlesztési teriiletek;

- varosfejlesztési vonatkozasok;

A Nagyvasuti pdlyaudvar atépitése, utasforgalmi ésvasutizemi

valtozasok

Az intermodalis palyaudvari fejlesztések egyik kulkérdése a vasuti
palyaudvarok atépitése. Mivel ez az egyik legkgksébb elem, lehiég

szerint torekedni kell olyan megoldasokra, melyekmegléw vasuti

palyakép megtartdsa mellett is j6 megoldast tudryaltani.

A javasolt valtozatok ezért a pdélyaudvar palyaképémtépitését nem
érintik.
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A valtozatok mindegyike ad javaslatot a peronok dakgmentes
megkozelitése. A nagyobb voluntefejlesztéseknél a peron megkozelitést
0j aluljaré illetve feluljaroval javasoljuk létrekhni. A kisebb volumein
beavatkozasnal a megtevaluljaré liftekkel valé akadalymentesitését
javasoljuk.

Vasutallomés mai épuletének funkcidja a fejlesztékesoran

Mivel a kézelmultban épitett épllet szerkezetélgmkciéjaban megfelé|
ezért a fejlesztési javaslatok sordn a mai vasikdiok mindnél nagyobb
megtartasaval és az (j palyaudvarba val6 integrdld&zamolunk. Mivel az
0sszes javaslatban a kozlekedési csomopont sujgpétitelyeddik az Uj
palyaudvarra, allomasi&krre, nyilvan cstkkeni fog az épulet utasforgalmi
kihasznaltsaga. Az emeleti részeknek héattérkiskplgdunkciokra
alkalmasok, vagy kevésbé a kereskedelemre alapolg&tatasokkal lehet
kihasznalni. llyen lehet a javasolt kormanyablakményiroda, és egyéb
kozigazgatasi hivatalok.

Az intermodalis palyaudvar fejlesztési tertileténeknérete

A fent emlitet indokok és a meglgallapot vizsgalata alapjan a fejlesztési
javaslatok a vasuti allomasdéedrére, és a tavolsagi autébusz pélyaudvar
kozotti terlletekre koncentralédnak. Az allomas letdl posta terilete
kozlekedési szempontbdl az egyik legjobb terllérteagyes valtozatok a
posta bontdsdval szdmolnak. A pélya melletti Uzemitletek is
felhasznélhatok, mint fejlesztési tertletek, adedi épiletdl messzebb és
terlletek autdbusz, illetve parkolé tertletkéntzmasithatok.

Parkok, zoldteruletek

Az Osszefugg zoldterlleteket és parkok terlletét léisélg szerint nem
valtoztatjak meg a kozlekedésfejlesztési javaslatdiz athelyezend
helykdzi autébusz-palyaudvar helyén a jelenlegk parulete ndvelhét

Szabdlyozasi Terv

A javasolt valtozatok mindegyikénél szikség varelanlegi szabalyozasi
terv médositdséara, mivel a javasolt kdzlekedéskdigk helyén a jelenlegi
szabdlyozas parknak van kiszabalyozva.
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6.4.2.1 ,Peroncsarnok’: I. fejlesztési valtozat

VasUti személypalyaudvar Allomasi elétér Uj fedett autébusz Autdbusz hosszutavu tarold Fejlesztési terllet
integrait terminal épllettel és kotéttpalyas palyaudvar Megmarado park megszind buszpalyaudvar helyén
| |

53. abra ,Peroncsarnok”, I. fejlesztési valtozat terve

A valtozat vonatkoz6 abrait a melléklet tartalmazza

Kialakitas A fejlesztési javaslat szerint a jelenlegi kozledsidnfrastruktirak helyzetei
agy valtoznak, hogy a helyi kbzlekedés kotott palkdzlekedésseldwil, és
a jelenlegi P+R parkol6 helyére egy kombinalt hegi helykdzi autébusz
fel- és leszalld helyekkel rendelkegalyaudvar késziil.

A vasuti allomasi éitértsl elnyuld Uj palyaudvaron az atszallok fedetten kis
atszallasi tavolsagokon keresztil, komfortosan té&hel az 06sszes
kozlekedési eszkozt.

A jelenlegi helykb6zi autdébusz palyaudvar terlletelsfabadul mas
fejlesztésekhez. A hosszu tavl aut6busz tarolékasitv palya mellett
kertilnek elhelyezésre.

Epitészet A fejlesztés kozepes beavatkozassal valosulna mAeglj palyaudvar
térépitészeti és épitészeti elemekkel oldana nfeglkeionalis elvardsokat.
A kozlekedési agazatok egymas mellé telepitéséeeligpjé atszallasi
kapcsolatokat lehet biztositani.

Az () autébusz és villamos péalyaudvar nagyvonafadése biztosithatja a
fedett gyalogos atszallasokat. A vasuti felvétepilét atalakitasaval
biztositia az utasok kombinalt kozlekedéssel kdpts® funkcionalis
igényeinek kielégitését.

Az &tszalldsok a tér szinten torténnek, és mivanidkoncentréltak a

Gyalogos kozlekedés x5/ |aredesi eszkozok egy heiyjol elérhetek.

Akadalymentesség A meglé\b gyalogos aluljarét liftekkel lehet akadalymentessai.

Kerékpéaros kozlekedés A Petfi park mentén jelenleg épiilkerékpar utvonalon keresztul lehet
megkdzeliteni az Uj kombinalt palyaudvart, aholékgéarok szamara fedett
(B+R) taroldkat lehet kialakitani melyéktkonnyen el lehet érni az 6sszes
kdzlekedési eszkozt.
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Kbzbsségi
kozlekedés

Kozt
kozlekedés

P+R, K+R,Taxi

Kdltségbecslés

A fejlesztési
valtozat értékelése

A megléw MAV lizemi épliletek atszervezésével atépitéséwaitasaval
lehet a P+R parkol6knak helyet biztositani.

Kotottpalyas kozlekedés

Ebben a valtozatban a villamos adfeteren keresztll a kisvasuttal kozos
nyomvonalon érkezik a varos $klaz allomasi €itérre. Az 0 palyaudvaron
taldlhaté a villamos végallomasa. A fedett perodbKehet atszallni a
vasutra és autobuszokra.

Kisvasuti kozlekedés

A Kisvasut jelenlegi nyomvonalan kozlekedhet. Azlowlds ebtti
villamossal kdz6s peron integralddik az Uj interd@apalyaudvarba.

Helyi autébusz kozlekedés

Az allomasi ebtéren a helyi autébuszok a helykézi autébuszokkelok
peronra kerulnek, megfeteszamu leszalléhely biztositasaval.

Helykozi autébusz kdzlekedés

A Helyk6zi autdbuszok az 0] intermodalis palyaudaderilinek, megfelél
szamu indul6 hely biztositasaval.

A palyaudvar mentén a kozuti kbzlekedés rendsdapyetien nem valtozik
a jelenlegi allapothoz képest. Az (j palyaudvarnsz@ a kozutnak és a
tarolo tertletekkel kell a kapcsolédast megoldania.

A felszini P+R parkolok az Uj palyaudvar mellé Keek. A K+R és taxi-
megallok az allomasi &ér déli részén kapnak helyet.

Az 1. valtozat koéltségbecslésének készitésénéhartgeldlt fejlesztések
szerepelnek.

A valtozat kozelifen becsult koltsége a fentiek figyelembe vételéél
millidrd Ft . A becsilt kdltség az IMCS épuletének, a perének, valamint
a felszini rendezés épitési koltségét tartalmazza.

Elény-hatrany

A javaslat ebnye hogy egy kozepes léptéfejlesztéssel is jeleds javulast
lehet elérni a kdzlekedés komfortjaban, meg lekéhtetni a feleslegesen
hosszl gyaloglasi (tvonalakat, az Uj, modern villagal kombinalt
autobusz-palyaudvar megoldast nyUjt minden atstédta Hatranya viszont,
hogy a vasutat csak a felvételi éplileten keresziit elérni.

Osszefoglalva a kézlekedési komfort szempontjalsa@onylag jo valtozat, a
kozepes beruhazasi koltség miatt az egyik legkeiblekompromisszumos
megoldasnak tekinth&t
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6.4.2.2 ,Osszekot 6 hid: 1I. fejlesztési valtozat

Vasuti személypalyaudvar Allomasi elétér  Uj buszpalyaudvar Autobusz tarolo Fejlesztési terulet
tetején P+R parkoléval Park megsz{inG buszpalyaudvar helyén
|

meglévé felvételi épllet

Kialakitas

Epitészet

54, dbra ,,Osszekots hid”, Il. fejlesztési valtozat valtozat terve

A valtozat vonatkoz6 abrait a melléklet tartalmazza

A fejlesztési javaslat szerint a jelenlegi kozledsidnfrastruktlirdk helyzetei
agy valtoznak, hogy a helyi kdzlekedés kotott palikézlekedésseldhil, a
jelenlegi P+R parkol6 helyére egy kombinalt helyinelykdzi autébusz fel-
és leszallo helyekkel rendelkenj palyaudvar rész készil, mely létesitmény
fedett személygépkocsi parkolok létesiinek. Az éjyaudvart és vasuti
peronokat 6sszekdthid-éplletrész kdtné dssze és a meglasti felvételi
épllet atalakitasavabbitésével készilne az 0 intermodialis terminallépi
Az Osszekdt hid biztositana a vasuti peronokra valé akadalyesegs a
vasuti felvételi éplletet kikeréilrovidebb kapcsolatot az Uj palyaudvarral,
P+R parkoloval. Az Uj pélyaudvarrész egyszerreoBittfedett atszallast
allomasi eftéren és az (j palyaudvaron kozle#dedszamara. Az U
palyaudvari létesitményben komfortos varakozas etiellehetség van
kereskedelmi részek és egyéb szolgéltatasok iéesgra.

A jelenlegi helykbdzi autdébusz palyaudvar terlletelsfabadul mas
fejlesztésekhez. A hosszu tavl aut6busz tarolékasitv palya mellett
kertilnek elhelyezésre.

A fejlesztés viszonylag nagy beavatkozassal vahdsumeg. Az Uj
palyaudvaron tobb szintes felszin feletti éplldtbailhetne az intermodalis
terminal épulet. A kdzlekedés agazatok egymas nelipitése és az egyes
Osszekottetések fellljaroval valdé megoldasaval droatszallasokat lehet
biztositani.

Az () autébusz és kotott palyaudvar lefedése ésetiin valo kialakitasa
biztosithatja a fedett, zart gyalogos atszallasoRkat Gj terminal épilet
biztositia az utasok kozlekedéssel kapcsolatos cfanklis igények
komfortos kielégitését. Az () hangsulyos épllet &latott épitészeti
forméval tud viszonyitasi pont és mélto varosi igdzvetidje lenni.
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Gyalogos
kozlekedés

Akadalymentesség

Kerékparos
kdzlekedés

KdzOssegi
kozlekedés

Kozuti
kozlekedés

P+R, K+R,Taxi

Koltségbecslés

A fejlesztési valtozi
értékelése

Az atszallasok részben tér szinten és emeletieszidrténnek, és mivel igen
koncentrélt a kozlekedési eszkbzok elrendezésert ey helysl jol
elérhetek az atszallasok.

A vasuti peronokat, P+R parkol6t, és Uj buszpalyauddsszekdt gyalogos
hid, szerkezetben I8v liftek és mozgdlépdk biztositiak az
akadalymentességet.

A Petfi park mentén jelenleg épillkerékpar-utvonalon keresztil lehet
megkozeliteni az () palyaudvart, ahol kerékparo&nszra fedett (B+R)

tarolékat lehet az éplletbe beépiteni, ahonnan yd@inrel lehet érni az

0sszes kozlekedési eszkozt.

Kotottpalyas kozlekedés

A korébbi valtozathoz hasonléan a villamos aodRetéren keresztil a
kisvasuttal kozos nyomvonalon érkezik meg a vasddl iz allomas éitt

kialakitott megalldhelyre. Az U(j palyaudvaron thEt6 a villamos
végallomasa. A fedett peronokrodl lehet atszallwasitra és autébuszokra.

Kisvasuti kdzlekedés

A Kisvasut jelenlegi nyomvonalan kozlekedhet. Azlowlds ebtti
villamossal kdz6s peron integralddik az Uj interd@apalyaudvarba.

Helyi autébusz kozlekedés

Az allomasi ebtéren a helyi autébuszok a helykézi autébuszokkelok
peronra kerulnek, megfeteszamu leszalléhely biztositasaval.

Helykozi autébusz kdzlekedés

A Helykozi autdbuszok az (] intermodalis palyaudaderilnek, megfelél
szamu indul6 hely biztositasaval.

A palyaudvar mentén a kozuti kbzlekedés rendsdapyetien nem valtozik
a jelenlegi allapothoz képest Az Uj palyaudvar sm@ama kozutnak és a
tarolo tertletekkel kell a kapcsolédast megoldania.

A P+R parkolok a pélyaudvar tetejére kerilnénekK+#R és taximegalldk
az allomasi éitér déli részén kapnak helyet.

Az 2. valtozat koéltségbecslésének készitésénéhartgeldlt fejlesztések
szerepelnek.

A valtozat kozeliben becsult koltsége a fentiek figyelembe vételéél
millidrd Ft . A becslilt koltség az IMCS épliletének, a liftekzgnlépcék a
perontebknek, fellljarok, valamint a felszini rendezés égiitkoltségét
tartalmazza.

Elény-hatrany

A javaslat ebnye hogy a fejlesztéssel minden az intermodalis
palyaudvarokkal szembeni kdvetelmény teljestiini #dsasati palyaudvar
akadalymentessé és konnyen eléwetvalik. A nagyobb kereskedelmi
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megléva felvételi éplilet

Kialakitas

Epitészet

VasUti személypalyaudvar Uj perontetd, aluljaro, allomasi elétér

fejlesztés is kdnnyen integralhaté a létesitménifdgranya viszont a draga
bekerilési, Uzemeltetési koltség.

Osszefoglalva a kozlekedési komfort szempontjab6t a&gyik
legkomfortosabb valtozat, a magas beruhazasi lUretdsl kdltség miatt
draga megoldasnak tekinttiet

6.4.2.3 ,Osszekot 6 csarnok™ lll. fejlesztési valtozat

Uj buszpalyaudvar  Autébusz tarold Park Fejlesztesi teriilet

megsz{inG buszpalyaudvar helyén
|

‘ akadalymentes

55. dbra ,,Osszeko6ts csarnok”: 111, fejlesztési valtozat terve

A valtozat vonatkoz6 abrait a melléklet tartalmazza

A fejlesztési javaslat szerint a kozlekedési infrdgurak egy helyre
kertlnek az allomasi &érre a jelenlegi P+R parkol6 és a Posta épllet
helyére. Az atalakitott és Kibitett felvételi épllettel 6sszekotott csarnok ala
kertilne az Uj palyaudvari rész.

A helyi kozlekedés kotottpalyas kozlekedéssalith, ami szintén a csarnok
alatt halad at. Az épllet alatt mélygarazsi partk@s a peronokat dssze&ot
0j aluljar6 készil. Az aluljaré biztositana a vasgeronokra val6
akadalymentes és a vasduti felvételi épiletet kikerdvidebb kapcsolatot az
Uj palyaudvarral P+R parkol6val.

A vasuti allomés éterének részleges lefedésével, az Uj palyaudveatal
Osszekotésével a kozlekdd szamara biztositia a fedett atszallas. Az (j
palyaudvari létesitményben komfortos varakozas etiellehetség van
kereskedelmi és egyéb szolgéltatdsok integrélasara.

A jelenlegi helykbzi autdébusz palyaudvar terlletelsfabadul mas
fejlesztésekhez. Az autdbuszok hosszl tavlu taeldasuti palya mellett
kertilnek elhelyezésre.

A fejlesztés viszonylag nagy beavatkozassal vahdsumeg. Az Uj
palyaudvar-rész csarnokstidefedésével, részben felszin alatti szerkezettel
létesliine az Uj intermodalis palyaudvar. A kozl@edagazatok egymas
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Gyalogos
kdzlekedés

Akadalymentesség

Kerékparos
kdzlekedés

Kbdzosseégi
kozlekedés

Kozuti
kozlekedés

P+R, K+R,Taxi

Koltségbecslés

mellé telepitésével és az 0 aluljaroval révid allési lehebséget lehet
biztositani.

Az 0j autébusz és villamos péalyaudvar lefedésepéteten valo kialakitasa
biztosithatja a fedett-zart gyalogos atszallasolet. 0 terminalépilet
biztositia az utasok kozlekedéssel kapcsolatos cfanklis igényeinek
komfortos kielégitését. Az Uj hangsulyos épitmémtalozott épitészeti
formaval tud viszonyitasi pont és meélté varosi i@ddzvetitje lenni.

Az atszalldsok részben tér-szinten és a fold adeténnek, és mivel igen
koncentralt a kozlekedési eszkdzok elrendezésert ey helybl jol
elérhebtek az atszallasok.

A vasuti peronokat, P+R parkolot, és Uj buszpalyaud 6sszekdt Uj
gyalogos aluljaréban lév liftek és mozgolépdk biztositjak
akadalymentességet.

A Petfi park mentén jelenleg épiilkerékpar Utvonalon keresztil lehet
megkodzeliteni az U0j palyaudvart, ahol kerékparo&nszra fedett (B+R)

tarolékat lehet az éplletbe beépiteni, ahonnan y@inrel lehet érni az
0sszes kozlekedési eszkozt.

Kotottpalyas kozlekedés

Ebben a véltozatban a villamos ad®etitcan keresztil érkezik, meg a varos
felol az allomasi éitérre. Az U] palyaudvaron talalhaté a villamos
végallomasa. A fedett peronokrol lehet atszallmasitra és autébuszokra.

Kisvasuti kozlekedés

A Kisvasut jelenlegi nyomvonalan kozlekedhet. Ali@ds ebtti fedett
peron integralédik az 0 intermodalis palyaudvarba.

Helyi autébusz kdzlekedés

Az éallomasi ebtéren a helyi autébuszok a helykdzi autdbuszokkedok
peronra kerlilnek, megfeteszamu leszalléhely biztositdsaval.

Helykozi autébusz kdzlekedés

A Helykdzi autébuszok az 0 intermodalis palyaudadeeriinek, megfelél
sz&dmu induld hely biztositdséval.

A palyaudvar mentén a kozuti kdzlekedés rendsdepyetien nem valtozik
a jelenlegi allapothoz képest. Az Uj palyaudvarnsmd@ a kdzutnak és a
tarolé tertletekkel kell a kapcsolédast megoldania.

A P+R parkolok a pélyaudvar alatti mélygarazsbaiilkek. A K+R és
taximegallok az allomasi &er déli részén kapnak helyet.

Az 3. valtozat kdltségbecslésének készitésénéhargelolt fejlesztések
szerepelnek.

A valtozat kdzeliben becsult koltsége a fentiek figyelembe vételé8l
milliard Ft. A becsult koltség az IMCS éplletének, a perének, az
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A fejlesztési
valtozat
értékelése

aluljaro, a mélygarazs, a liftek, mozgoléfigsvalamint a felszini rendezés
épitési koltségét tartalmazza.

Elény-hatrany

A javaslat ebnye hogy a fejlesztéssel minden, az intermodalis
palyaudvarokkal szembeni kdvetelmény teljestini #dsasati palyaudvar
akadalymentessé és konnyen eléwetvalik. A nagyobb kereskedelmi
fejlesztés is kdnnyen integralhaté a létesitménifddranya viszont a draga
bekerilési, Uzemeltetési koltség.

Osszefoglalva a kozlekedési komfort szempontjabdintén az egyik
legkomfortosabb valtozat, a magas beruhazasi kpltediatt draga
megoldasnak tekinth&t

6.4.3 Kovetkeztetések, értékelés

Altalanossagban elmondhatd, hogy az Intermodalison@pontok
fejlesztésének bekertlési és Uzemelési koltséga &glesztés volumene
egyenes ardnyban van a kozosségi szolgaltatdségéavel.

Azonban viszonylag kis voluménberuhazassall.yaltozat) is jelents
szinvonalbeli valtozasokat lehet elérni. A mindegényt, magas
komfortfokozattal kieléglt megoldasokI(.,lll. valtozat ) nagy beruhazassal
€s a kédbbiek soran jeleds Uzemeltetési koltséggel jarnak. Vizsgalando,
hogy ezek a mitségileg magasabb szintet képuiskitesitmények tudnak-e
olyan tarsadalmi, kereskedelmi, varosszerkezeti e§géb novekedést
generalni, ami indokolhat6va teszi a megépitésiiket.

Hazankban jelenleg erre kevés megéplilt géstabképes jo példa talalhato.
A dontésekhez és tervezéshez is viszonylag keédyélv taldlhats. Az
NFU 2012 majusdban készitetett anyagot Intermodalismépontok
kialitdsara vonatkozéan. Ebben a tanulményban dek&dési probléma
megoldasa és a kornyezetre és a kapcsolodo prajektald inspirativ,
esztétikus megoldast tart elfogadhaténak az intéatim létesitményekkel
kapcsolatban.

A javasolt valtozatok mindegyike a kozlekedési feathra megbizhatd
kozlekedésszervezési valaszt tud adni és egybernoviaidlkozasi, varosi
hely tud lenni. A valtozatoknal részletezett értékek és koltségbecslések
szerint, ha kisebb beruhdzéasi koltség a fontosabimgont akkot. valtozat
javasolt, ha pedig a nagyobb komfortfokozat és abbykdrnyezetre
gyakorolt novekedési hatas a szempont akktingltozat a javasolt.
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Osszehasonlité tablazat:

143

l. véltozat II. valtozat [1l. valtozat
Kézlekedési ©O0 /0O ©OO0/© ©00O
komfort: . i P
kozepes j6 kitting
2500 millié Ft | 3500 millio Ft | 4300 millié Ft
Koltség:
alacsony kozepes legdragabb
o ©OO/OO ©OO0/© ©O0O/©
Varosi kdrnyezetre
valo hatas: R . .
kozepes j6 jo
Kereskedelmi alacson na na
fejleszthetiséq: y ay ay
Uzemeltetés: kdzepes draga draga
ekl kozepes na legnagyobb
felhasznalas: P ay gnagy
Osszesités: Szakmailag az I. és Ill. véltozat javasolt

6.5 Erésaram

6.5.1 Energiaellatas

A nyiregyhazi villamosnak — igy energiaelladtasanek — torténeti
hagyomanyai vannak. A nyiregyhazi kozuti vasut 1866 atadott
keskenynyomtdvi  palyajan  kezdetben  benzin-elektsomdajtasu
motorvonatok kozlekedtek [1]. A jaitimeket valéjdban villamos motor
hajtotta, de kezdetben — fél®zeték hijan — a vontatasi energiat a beépitett
benzines aggregéator termelte. (Ennek a rendszeandkvabbfejlesztett
valtozatat ma korszér hibrid hajtasnak nevezik.)

A kialakult hal6zat varosi szakaszat 1911-ben wibaitottak a Séstoig. A
villamos energiat az 1897-ben Uzembe helyezettagyhazi Villamossagi
Rt. szolgaltatta. Az 550 V egyenfeszilt$&gntatasi energiat egy 60 kW és
egy 44 kW teljesitménly forgogépes atalakité biztositotta. A varosi
forgalomra szant jariveket felszerelték aramsziaal, igy a felévezetékes
szakaszon az aggregator hasznélata nélkil is thdtakini.

Altalanosan nézve a varosi vasutak vontatasi emeligtasat a kezdeteékt
fogva (1880-as évek) elektromos uton oldottak mEdodvasut lassunak
bizonyult, a gzvontatas pedig tul piszkos és zajos volt tairs lakott
terlletek szadméara. A taplalasi fesziltségnem kbzédsa a szazadforduld
technikai szinvonalanak megfdieh tortént. A jarriveket relative alacsony



KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0026 144
I/2. feladatrész — Kozlekedésfejlesztést megalapozo tanulmany
DONTES-ELOKESZITES

fesziltséd, egyenaramu, soros gerjeshténotorokkal gyartottak, mert a
szézadfordul6 idején ez volt a legalkalmasabb rfejtar a villamosok
szamara. Bnye a nagy inditonyomaték, az egyszeebességszabalyozas,
valamint a villamos berendezések kis tomege és tmére sebességet a
motorok kapocsfeszultségének valtoztatdsaval lekeabéalyozni. A
jarmivezet a menetszabdlyzéval a motor elé kapcsaitégtllenallasok
ki/bekapcsolaséaval allitjia be a megfélkhpocsfesziltséget, és ezzel a jarm
sebességét.

Az egyenaramu, soros gerjes#t@sotorok hasznalata az 1990-es évekig — a
korszefi, nagyteljesitmény aramiranyitok megjelenéséig — egyeduralkodd
volt a villamosok esetében. Az ilyen jameket alacsony, 550, 600, illetve
750 V (varosa valogatja) egyenfesziliségnergiaval kell taplalni. Az
energiaellatd haldzat is ennek megfédel alakult ki, és a mar megtev
villamoslizemek esetében gyakorlatilag megvaltoatatlan kotottséget
jelent — minden éhyével és hatranyaval egyitt. Az alacsony fesaziltsé
miatt a szigetelés koénnyen megoldhatd, érintésmiidetzempontbdl
egyszeii kialakitas.

Az alacsony egyenfesziltség miatamatalakitogéphazakat kell kiépiteni.
Az 4dramszolgéltatéi elosztéhaldzat valtakoz6 koespiltséd ezért:
- egyrészt transzformatorral a megfélazintre kell csbkkenteni a
fesziltséget,
- a véltakozo aramot egyeniranyitani kell.

A nagy vontatasi teljesitmény atvitelére — kis @ts2g mellett —nagy
vezet keresztmetszet, tobb kabelt kell kiépiteni a vonal mentén. Miae
egyenaramot nem céls#er nagy tavolsagra szallitani, ezért az
aramatalakitokat relative trgin, 2-3 km-enként telepiteni kell. Az
araméatalakitok darabszama és a beépitett kabelehymsége gyakorlatilag
forditottan aranyos: minél tgibben vannak az aramatalakiték, annal
kevesebb kabel beépitése sziikséges.

Magyarorszagon, a jelenlegi villamosizemek (Budgpgzeged, Debrecen,
Miskolc) egyarant 600 V egyenfeszlltéégplalasrol mkodnek, mivel a
nyomtav is megegyezik, a jamek valamennyi magyar halézaton tudnak
kozlekedni; azonban a legutobbi jdrpeszerzések soran a korabbi
egységesnek nevezhigarmiallomany dsszetétele vegyesre valtozott, nem
éltek a csereszabatossag |ékégével.

A budapesti, szegedi és debreceni trolibuszok éedlgtasa az adott varos
villamoshélozataval kézos: 600 V DC.

A varosi villamosok és trolibuszok energiaellatdaatorszagosékloszto-

halézatbdl taplalt kozépfesziltdégelosztéhadlozat latjia el villamos
energiaval, belteruleten jelleden 10 kV, kilterlleten pedig 20 kV 50
periddusu valtakozé fesziltséggel. Az aramatalkkigat alakitjdk at a
jarmiivek szamara megfetefesziltségnemre.

6.5.1.1 Villamos

A villamoshal6zat kiépitse esetében Iényeges szetnpogy
- (] halozat épdl,
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- a nyomtavolsag 760 mm lesz, tehat eltér a tbbbi yarag
villamosuzemdl.

Mivel 0j hélozat épll, a megléwillamosiizemekhez képest nagyrsl,
hogy az energiaellato-halézat kialakitasakor nemll kenegléw
kotottségekhez igazodni.

Raadasul az eltérnyomtav miatt fel sem mertl annak az igénye, hogy
masik magyar varosbdl ideszallitott kocsi kdzlekadp hal6zaton. Hatrany,
hogy az épitési élrasok normal nyomtavu, 600 V-os taplalasu Uzeettek
megalkotva, igy ezek felllvizsgélata, kiegészitéseaz energiaellatas
terlletén is — szukséges lesz.

Az elonyokkel élve, a villamos esetén a 600 V-os ,hagyamyal’
mindenképpen szakitani javasolt, mert a megnovekgaieniteljesitmény
miatt indokolatlanul nagy vezgkeresztmetszet beépitését igényelné. Ahol a
600 V elterjedt, ott adottsagként el kell fogadtfe, 0 villamostizemnél nem
javasolhaté, magasabb fesziltség megvalasztas&oihd&igyelembe kell
azt is venni, hogy a feszlltség ndvelésével noviekaz érintésvédelmi
eléirasok szigorusaga (koltsége), és egy bizonyodilisggszint tullépése
lakokdrnyezetben nem delyds. Ismereteink szerint varosi kérnyezetben a
legmagasabb alkalmazott feszultségszint 11 k¥ Mz Svajcban, Chur
varosaban.

Masik szempont, ami a feszlltség ndvelése elleh smpgy a szigeték
mérete is ndvekszik, ez varosképileg kedden. Uj, lUvegszalas, vagy
kompozit anyagu szigetid alkalmazasaval ezen segiteni lehet.

Szintén lényeges, hogy a megvalasztanddé vontatésiziltségnem
szabvanyos legyen, mert ellenkezesetben a jarfigyartok felarat
szamitanak fol. Szabvanyos a

- 600 V DC: eurdpai varosok villamos, és trolibusplzata

750 V DC: eurdpai varosok villamoshalézata
- 1500 V DC: europai varosok villamoshalézat@yvarosi vasutak,

francia és holland vasuthal6zat

3000 V DC: eurdpai élarosi vasutak, orszagos vasuthal6zatok

(pl. Lengyelorszag, Olaszorszag)

15 kV 164 Hz AC: orszagos vasuthélézatok (pl. Ausztria, 8vaj
Németorszag)
- 25 kV 50 Hz AC: orszagos vasuthal6zatok (pl. Magyseag,
Nagy Britannia)
Ertelemszeien a legfeljebb 3000 V-os taplalas johet szamitéslgyomtav
és a valasztandé fesziiltségnem kdzott nincs oggpesi

A fesziltségszint helyes magallapitasara és a dgifgimum
meghatarozdséra egysrsitett energetikai vizsgélatot végeztink. GEls
kozelitésben azt a teljes héldzatot vizsgaltunkelpra vasutéllomast koti
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ossze az egyik agan Orokosfolddel, masik agan Jéasssal. Az egyes
nyomvonalvaltozatok hossza és elrendezése kozits nolyan Iényeges
kilonbség, ami a feszlltségnem és az egyéb villapasméterek
megvalasztasat érdemben befolyasolna. A koltsélfiseesezzel szemben
kihatasa van a nyomvonalvéltozatok kozti csekégshoés vonalvezetésbeli
kulénbségeknek is.

Kezdetben egy aramatalakitét feltételezve vizsgalhogy a kiulénbéi

fesziltségnemekhez milyen kapcsolési kép és kaleslkienetszet adddik. A
kapcsolasi képet nemcsak villamos jell@inz befolyasoljak, hanem
figyelembe kell venni a halézat szegmentalhatoséyaBiztositani kell az
esetlegesen meghibasodott tapszakaszok lekapdsol&gpd hogy a
fennmaradd vonalrészeken a forgalmat fenn lehesagani. EbBl a

szempontbol a tapszakaszhatarok helye a belvarostaem ahol —
valtozatoktdl figgen — elagazas, vagy legalabb visszafogasi dekgt
létesil

Jézsavaros

Orokasfold

2. thpszakasz

1,2km

Aramatalakite
@

1. tApszakasz

] 7_ Belvaros

3. tapszakasz
1,9 km

1,7 km

Vasutallomas

jarmdtelep

56. abra Az el6zetes vizsgdlat soran felvett halézati kép

Az energiafelhasznalast éorban a vonalhal6zaton koézlekegarmivek
vontatasi és segédizemi teljesitménye, a jaratgigdigy tovabba a
jarmitelepen lég jarmivek mennyisége hatarozza meg. A leggyakoribb
menetrendi idszak terhelési viszonyai és az Uzemszlnetbenijélepen
tartozkodé jarmivek meghatarozzak a halézat ,sulypontjat”, az
araméatalakitot ide, a sulypont kbzelébe célseérelyezni.
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A jarmivek darabszama — a forgalmi vizsgalat szerint z&sen 16 lesz.
Egy korszeft villamosjarnti csucsteljesitménye 0,6 MW koruli. Mivel a
gyorsitas az Uzemidiek csak egy kis részében all fenn, az atlagtatésiy
ennél az értéknél kisebb lesz. Az araméatalakitibeté teljesitmeényének
meghatarozdséhoz az atlagos, csucsforgalom eséréékado terhelést kell
figyelembe venni. Ez kevesebb, mint 4 MW-ra adodik.

Az el kozelitésben felvett ,csillag alakd” halézat middbm aganak —
amelyek harom kulonalld sugaras tapszakaszba esndhkrgalma és
energiaigénye kozel azonos lesz, tizperces kovétietelezve 5-7 jarth
egyideji tartozkodasara lehet szamitani. Ez azt jelentjyhd500 V DC
taplalas mellet a kdbelek mértékado terhelése P0@0ril alakul. 600 V
DC taplalas mellett ez az dramérték 2500 A lennelya 6nmagaban kb.
2,5-sz06r0s tdpvezeték-keresztmetszetet igényelneagyobb aramértékhez
nagyobb fesziltségesési érték is tartozik, amelylazsonyabb névleges
feszlltség mellett fajlagosan nagyobb éftédnne, a vonalvégeken elérné,
€s meg is haladni a megengedett -20%-ot.

Ezért 600 V DC téplalas mellett legalabb két arata&ito elhelyezése
volna indokolt. 1500 V DC mellett viszont elegéndgy aramatalakito
épitése. Ebben az esetben a vonalvégek irdnydbamkavezetéken felll
elegend 1 par tapvezeték. 3000 V DC taplalas mellett dAlelszam —
értelemszdren — nem csdkkenthietigy gyakorlati haszna nem volna ennek
a feszlltségnemnek az 1500 V DC taplalassal szemben

Ezért javasolhatd, hogy a villamoshalézat enerfitedat 1500 V DC
tapfesziltség biztositsa.dalyei:
- elegend egy aramatalakito,
- a feszultségesés mértéke relative kis kdbelkereszzat mellett is
megfelebnek bizonyul,
- érintésvédelmi szempontbdl varosi kérnyezetbényglsebb, mint a
3000 Vv DC.

6.5.1.2 Aramatalakité

1500 V DC taplalas mellet tehat elegénedgy araméatalakitod telepitése,
amelyet a hélozat sulypontjdban célézethelyezni: a Széchenyi utca —
Vasgyar utca keresztédésének kb. 500 m sugaru kdrnyezetében, dedtet
minél kdzelebb a tervezett vaganyok helyéhez. Bzelg akkor keril a
hél6zat sulypontjdba, ha a kivalasztott hal6zattiéd vasutallomast, és a
jarmiitelep a jelenlegi kisvasutiiféhaz tertletére kertll. Egyéb esetben is
elegend egy aramatalakito, de ekkor mas helyszinre kiedllgézni.

Az aramatalakité teljesitménye kozel 4 MW, redusdéakialakitist
feltételezve 3x1,67 MW teljesitmény beépitése jatad megléw magyar
villamoslizemek jellenten épitett hazas aramatalakitokat alkalmaznak, de
telepithet konténeres, esetleg foldalatti kivitel is. Ekkoraljesitmény
mellett az épitett hazas megoldasik a legmegfelélbbnek.

A szekunder oldali, kitplalé cellakat egy kozogjgysinre kell felfizni, igy
az egész haldézaton tud hasznosulni ajask altal visszataplalt energia.

Az aramszolgaltatéi 10 kV-os hélézatot az aramiteliba be kell vezetni,
ez lehetséges, hogy az E.ON hal6zatéwitbst igényel. Az aramatalakitd
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pontos helyének meghatarozasanal fontos szempomeghés 10 kV-os
hélozat elhelyezkedése. Az Uzembiztonsag noveléskeké&ben két,
flggetlen 10 kV-os betaplalas sziukséges.

6.5.1.3 Felsdévezeték

Mivel a vonalvaltozatok mindegyike érinti a belvéi,o hosszlancos
kialakitds helyett az esztétikusabb, ©6nallo, réznkauezetékek épitése
javasolt. A vezetékkeresztmetszet 120 mdnmagyarorszagi villamosoknal
inkdbb a 100 mres keresztmetszet az elterjedtebb, de atjéekninditas
soran fellép aramcsucsainak — és az altaluk kivaltott melegeslés a 120
mnt-es keresztmetszet jobban ellenall. A munkavezktékpenzalt, leng
rendszef, az utanfeszitést — kors#eitermékeket alkalmazva — rugos
feszitmi biztositja. Az utanfes#it alkalmazasa javitia az aramszedés
minésegét, csokkenti az aramséexs a munkavezeték kopasat.

5,5
e w0
b o
/T\ Nﬂ
VL
213,07

57. dbra 120 mm2 keresztmetszetii hornyolt Cu munkavezeték

A munkavezetéket egyenes palyan 25-30 m-enkénfétiliggeszteni, ivben
ez a tavolsdg csokken. A koltségbecslés soratsaisan kereszttartd
sodronyos, kisebb részben portalkaros felfliggeszaitink figyelembe. A
felsdvezetéktartd oszlopokra felszerellleta kozvilagitasi lampatestek,
illetve a jellampak is.

A tapszakaszokat a félsezetékbe épitett szakasz-sziggkevalasztjak el
egymastol. A jarivek és a feldvezeték kimélése érdekében ,atlapolt”
szakasz-sziget&k hasznalata javasolt.

6.5.1.4 Kabelhal6zat

Az araméatalakitoktol a villamos energia a foldk&ldébzaton jut el a
felsévezetékig. A kabeleket az aramatalakitotol a vibawonalig, illetve
onnan a vonallal parhuzamosan, jelenthosszban — az aramatalakitotol
tavolodva csokkef darabszamban — ki kell épiteni. Az 1500 V-nak
megfeleb szigetelés kabelek 630 mikeresztmetszétaluminium kabelek.

Az elézetes vizsgélatok alapjan a 2. és 3. tapszakaszébese
aramatalakitétél a belvarosi tapszakaszhatarokigpdf a tapszakaszok
végénél 1é6 hurokvaganyokig 1 péar foldkabelt kell kiépiteni.z AL.
tapszakaszban 1 péar kabel kiépitése elegeAdjarmitelep — 6nallo, 4.
tapszakaszként — ezen felll 2 par tdpkabel kiggitggnyli. A betaplald
pozitiv kdbelek mellett — azonos keresztmetszettalndig ki kell épiteni az
aramvisszavezét ,negativ” kabelt is, a parok igy értefd
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A villamosvonalon 400-500 m-enként sziikséges tagham kialakitani. A
munkavezetékek kozott 100-150 méterenként elektsokapcsolatot, G.n.
0sszekd tappontokat kell késziteni.

6.5.2 Trolibusz

Trolibuszok esetében a 600 V DC taplalas elterjedért Nyiregyhazan is
ehhez célszérigazodni. Az etil eltérs fesziltségneih jarmivek gyartasa
tobbletkoltséget jelentene. A 600 V-os taplalas lehed kompatibilitas
megoldott a tdbbi hazai trolihalézattal, masik itisémkbl érked jarmi
kozlekedtetése is — kisérleti céllal, vagy haszjdditi beszerzése esetén —
megoldott.

Az egyszeiisitett energetikai vizsgalatot ugyanarra a halézatgyanolyan
forgalmi viszonyok mellett végeztuk, mint a villamesetében.

Egy korszeit trolibusz csucsteljesitménye legfeliebb 250 kW,azaz
kevesebb, mint a fele egy villamosénak. Azonbaaramfelvétel cstcsa 600
V-0s taplalds miatt tdpszakaszonként elérné a 2200amely a védelmek
bedllitAsa szempontjabdl tdl nagy érték, kovetleg@sen a tdpszakaszok
hosszat — a villamosnal felvettekhez képest — audiidni kell. Ha a
.haromagu” hélézat nem fedlgetle harom tépszakasszal, négyet ugy
célszeti kialakitani, hogy a harom vonalvégen egy-egy takszz, a
belvarosi teriileten pedig egy negyedik tdpszakasil kialakitdsra — a
jarmitelepen feldl.

Jézsavaros

Z4km | 5 tapszakasz

0.6 km Orokosfold
@ 2. dramatalakitsd

1.3km 3. thpszakasz 3l
4. tapszakasz
1. dramatalakfté Belvaros
® i
1. tApszakasz
1,3km s
0,6 km .

3. dramatalakité

Vasutallomas

58. abra Az el6zetes vizsgdlat soran felvett haldzati kép
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A négy tapszakaszt nem céldzargy aramatalakitébdl taplalni, inkabb a
szakaszhataroknal elhelyezett, harom kisebb tet)ésiii aramatalakito
elhelyezése a jobb megoldas. A harom fuggetlen dtedakitdo — a
kooperacios kapcsolatok kiépitése mellett — Uzetobdbb tapellatast
eredményez, mint az egy aramatalakitos modell. ph&éak a ,sajat,
konzolos” tapszakaszukat sugarasan taplaljakiégpdzakaszt pedig harman,
egyltt, egy parhuzamos tapszakaszként. Ez a Kiasakzokatlan a jelenleg
meglé haldzati elrendezésekhez képest, de a helyi k@riyek miatt ez
adja magat. A parhuzamos tapszakaszban jobbandsagzn visszataplalt
energia, mint sugaras taplalas esetén.

6.5.2.1 Aramatalakité

Az dramatalakitok — szemben a villamosnal javasoltegy gépegységes,
konténerben kodnnyen elhelyezhekiviteliek volnanak. Teljesitményuk
egyenként 1x1 MW, egyszeres E.ON 10 kV-os betégdala

Az 1. dramatalakit6 javasolt helye a méar emliteticBenyi utca — Vasgyar
utca keresztémlésének kdzelében van. A 2. géphazat a Ferene Kntidy
Gyula utca kozotti tertleten, a 3.-at pedig az &ves tér kdzelében kellene
elhelyezni.

6.5.2.2 Felsdévezeték

A felsdvezeték a trolibuszoknal elterjedt 100 fres keresztmetsZetréz
munkavezetékekih épiul fel. Tehat kisebb keresztmetszetmint a
villamoshoz javasolt, de a profil a fenti &bran éatotthoz hasonlé. Mivel
a jarmivek csulcsteljesitménye kisebb, elegenda 100 mrfres
keresztmetszet is, tovabba figyelembe kell venmgyha tartoszerkezeteknek
a villamoshoz képest kétszer annyi vezetéket kaltamiuk. EbBI
kovetkezik, hogy a trolibusz félgezeték koltsége nagyobb a villamosénal.
A felsévezeték len§ rendszeit, utanfeszités nélkali.

A villamos aramszsijével szemben a trolibusz radaramsgéd kulon
vezetni kell. Emiatt az elagazasoknal bonyolulsifetzeték-elagazasokat,
illetve keresztezéseket kell kiépiteni. Ez jetsntobbletkoltséget jelent az
egyszefi, ,vonali” felsbvezetékhez képest.

Féleg elagaz6 haldzatokndl mindenképpen mérlegélezdakkumulatoros,
onjaré jarnivek beszerzése. A jelést kapacitasu akkumulatortelep
mindenképpen dragitja a jaiireket, de az a képesség — hogy rovidebb
szakaszokon fetwezeték nélkdl is tud haladni a troli — Oriasi nedg@tritast
jelent infrastruktira oldalon. Ugy lehetne emlitehbgy ez a trolibusz
kozlekedés egyeddli jékepe.

Az oOnjaré jarnfiveket Budapesten is nagy sikerrel alkalmazzak, apl.
metroépités kapcsan honapokig ugy jart a trolibaiskozraktar utca, a
Szabadsaghid és a Kalvin tér kozétt 1 km hosszbagy nem volt
felsévezetéke. A munkavezeték végéehez kdzeledve, gépi-ttakar menet
kdzben is — lehizhaté az &ramszediajd a kovetkey felssvezetékkel
felszerelt megalléhelyen szintén gépi Uton felehg#d a pozicionalast a
felsdvezetékre szerelt tefdhpok segitik §9. dbra). Eztdn — a féisezeték
alatt haladva — az akkumulatorok visszdidtiek.
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Nyiregyhdzan ugy lehetne azéeyoket kihasznalni, hogy a belvarosi
eldgazasnal egyszem el kellene hagyni egy-kétszaz méteren a
felssvezetéket, igy a bonyolult, drdga és csunya &velzeték-
szerelvényeldi mentesiine a varos. A jafitelep koltségeit pedig dasen
tudna csodkkenteni, mert egyrészt a menetrendlsfmgalom &altal nem
hasznalt ki-bedllé utvonalon nem kellene adfedzetéket kiépiteni; masrészt
a telep fel8vezeték halozatdnak nagy részét el lehetne hagymi,a sok
felsdvezetéki valtd és keresztezés miatt szintén naggciga. Tehat
gyakorlatilag nem volna szikség specidlis j#etepre, egy meglév
buszgarazst is fel lehetne késziteni a trolibusiddemeltetésére és
karbantartdsara. Aftfés, akkutdltés miatt természetesen a 600 V-0s
energiaellatast a felgezeték hidnyaban is biztositani kell.

59. dbra Az aramszedé felengedését segit6 terelGlemezek

Koltségbecslésunkben — valtozatonként — szerejiddtatvonalon talalhato
eldgazasok, végallomasok koltségét (tehat a megéadsteg Onjard jarin
esetén csokkenhet), de a jételep koltségeit egyaltalan nem tartalmazza,
azzal kilon szakagi munkarész foglalkozik.

6.5.2.3 Kabelhalozat

A bemutatott halézati kialakitas mellett az aranakiaokbol,
tapszakaszonként 2 par 1000 mieresztmetszét aluminium kabellel
kellene kitaplalni, a vonal mentén a sugaras szakasm 1 par, a
parhuzamos tapszakaszokon pedig — az attaplalégdehét is biztositva —
két par kabellel. Tappontokat 3-400 meéterenkénszeéledt tappontokat
150-200 méterenként kellene létesiteni. Ahol egetle esztétikai vagy
takarékossagi okokbdl — elhagyjuk a &elszetéket, ott a felsezeték
keresztmetszetének megfélglotiast kell kiépiteni a foldkabelhal6zaton. A
jarmitelepre — amennyiben a vonal kozelében helyezketlik- 2 pér
foldkabel kiépitése elegetd
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Forras:
[1] Dr. Kubinszky Mih&ly — Lovasz Istvan — Villangyorgy:
Régi magyar villamosok, Budapesti Varosyétyesulet,
1999

6.6 Biztositéberendezés

6.6.1 Jelz6- és valtdallitd berendezések

A nagyvasuton abiztositOberendezésdkasznélata toébb, mint 130 éves
mdltra tekint vissza, mig a villamosok esetéberk @sdl. vilaghabora utani
idészakban valt torekvéssé a vonalak biztonsaganakeléga: A
berendezések célja a balesetmentes kozlekedésitastin felll a vasuti
palya kapacitdsanak noévelése, a forgalom gyorsit#savasutak és
villamosok biztositAsanak médja teljesen kilon @alpejarva fefdott,
azonban mara egyséegeseadnyba tereidik.

A villamosok tekintetében a biztonsagi szint noséhek és az
automatizalasnak a szerepe — a sebesség és wgarmnyagi értékének
novekedésével — egyre inkablbtélbe kerll. Az el$ villamos biztonsagi
berendezések kizarélag a fialezetékre, aramszédtrzékelésre éplultek ki,
gyakorlatilag a felvezeték tartozékaként lehetett rajuk tekinteni. mmsm
mara a nagyvasuthoz hasonlatos eszkzok, pl. sikérék hasznalata keril
elétérbe, az alkalmazott technika a villamosok selpgswek fliggvényében
valtozik.

A Dbiztositadssal kapcsolatos fogalmakat céiszexgy kicsit tisztazni.
Villamosoknal beszélink egyedialtéallitdé berendezésekr a hozzajuk
kapcsolodovaltofits berendezésesr. A villamosok forgalmi einyben
részesitése érdekében be kell avatkozni a kozZatilgnpak niikodésébe,
ennek érdekébdpejelentkezédehetiséget kell kiépiteni.

Az esetleges egyvaganyu, mindkét irdnyban jart gsagkaszokat
villamosvasuti fedeégelzsvel kell ellatni, amely megakadalyozza, hogy két
iranybdl egyideileg ugyanarra a vaganyra haladjanak bejagk.

A veégallomasokon az Orszagos Vasuti SzabalyzaR#éisze (OVSZ II)
Iényegében koteléen ebirja, hogy olyanjelzéberendezéskell kiépiteni,
amelyik — csak a végéallomas terlletén — megakadatyca veszélyes
szembemenetek kialakuldsat. A fierendezés nem biztositoberendezés,
noha feladata hasonl6, de nem szavatol akkora nsiagmt, mint egy
nagyvasuti berendezés, annal egydzemikodédi és kevéshé koltséges. A
jelzdberendezésnek rendszerint a részét képezi a hétésta 1€% gépi
mikodtetéd valtok allitdsa is. A BKV-nal a villamos forgaloranyitas
terén feltétflizet rendelkezik a szikséges biztdnsaintrél, amely a
nemzetkdzi terminoldgia szerint SIL-2-es.

Mig a jeldberendezések funkcionalitasa csak néhany biztoriskgk
feladatra terjed ki, biztositéberendezék széles kdr védelmet nydjtanak a
vasutizem sajatossagaibdl eredveszélyforrasokkal szemben. A
nagyvasuton ezek hasznéalata kot@lezvillamosvasutaknal csak a sebesség
novelése miatt kell biztositoberendezést kiépitedimennyiben a
villamosnak és a kisvasutnak kdzos haldzati eldesznek, és tovabbra is
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biztositani kell a hagyomanyos kisvasuti szerele&nkozlekedését, az
elagazasi pontokon — egysizenikodési — biztositoberendezés kiépitésére
lesz sziikség.

Trolibusz esetében vasultbiztonsagi berendezés nexikséges, a
felsbvezetéki elagaz6 valtok thodtetése a felwezetékhalozat részét
képezi.

6.6.2 \Valtoallitas

Az autondém valtéallitd berendezéseddja, hogy a villamosvonalon, esetleg
a végallomasokon kiépitett ©nalléan Aallithatd dibezitokat a jarri
kdzeledésekor a szamara megfeléllasba allitja at. Ezt hagyomanyosan
szanszerkezetes, kocsiveietaltddllitassal oldjdk meg: a jativezet a
valtbhoz kozeledve, a villamos menetaramanak syabé$aval ad
mikodtet jelet arra, hogy a valté atalljon-e, vagy sem. ifelil, hogy a
szénszerkezetes VAalto letwd teszi, hogy megallds, illetve kilon
kezebszemélyzet nélkil megtoérténjen a valtd allitasaatmladas idejére
kizarja az alavaltas lehietégét is.

Amennyiben Nyiregyhdzan elagaz6 hal6zat épul ki, eAgazas
elosztovaltojat szikséges oOnallo valtéallitassdatel Szintén ilyen
megoldas sziikséges a hurokvégéllomasok réagegganyai esetében is.

Megfontolandd, hogy a péalya és a jérmkozti kommunikacié milyen
eszkdzzel torténjen, erre tdbb megoldas is lételkikm feltétlendl kell
ragaszkodni a szanszerkezetes valtoallitashoz,r Habszdmu valtoallitd
berendezés mellett eimik a legegyszéibb megoldasnak.

60. abra Uj épitésii szanszerkezetes valtéallitas Miskolcon
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6.6.3 Valtof lités

A havazas konnyen eltdomi a valtokat — sulyos Uzeazkat okozva. Ezért
a vonalon létestl vaganykapcsolatokat célstiexaltéfiitéssel ellatni. A
valtéfiités a fel§vezeték energiaellatasarolikbdik.

Az Allitott valtok esetében a valtoéallitd berendezgyben megoldja a
valtéfitést is. A gépi allithssal nem rendelkez rendszerint gyodkkel
szemben érintett — egys#ervaganykapcsolatokon kulon valtdd
berendezés kiépitése indokolt.

A jarmitelepen — ahol allandé személyzet dolgozik — eld@jecsak a
burkolt, illetve gyakran hasznalt, kulcsfontossagliok fitése is.

6.6.4 Jelzoéberendezés

A vasutalloméasnal kiépiteddvillamos fejvégallomason jalberendezést
kell kiépiteni. A jeldberendezés kezelését rendszerint a forgalomiranyitod
személyzet kezeli, de léteznek teljesen @kind végallomasi berendezések
is, amelyek a jartivek azonositasa alapjan 6nalléan eldontik, hogyyikel
kocsinak melyik vaganyra kell haladnia.

A jelzéberendezés allitja a hataskorébé ealtokat, elledrzi és rogziti a
végallasukat, valamint fényjélk segitségével iranyitia a kozlekedést.
Menetrendi felllvezérlés esetén az inditast menetr@lapjan végzi, és
mikodteti a vizudlis utastdjékoztaté berendezést is.

Ha a végéallomason, vagy annak egy részén a kisvszgielvényeknek is
kozlekednituk kell, az altaluk hasznaland6 vagaryteira — a hosszabb
fékat miatt — biztositoberendezést kell kiépiteBz konkrét esetben azt
jelenti, hogy a kisvasuti szerelvények altal étintdltoknak gépi allitasunak
kell lennitk, valamint az oldalvédeleéhrkdzvetlenldl gondoskodni kell. A
biztonséagintegritasi szintnek ekkor SIL-4-nek kefinie.

Ebben az esetben a két (vasuti és villamos) jeladglszer kilonbd@sége
miatt Végrehajtasi Utasitast kell késziteni a ftogalebonyolitdséra.

Ha a jarnitelep a jelenlegi kisvasutiaohaz tertletén épul, a ki-beallé
jarmivek szamara a jaritelep és a palyaudvarnal tevégallomas kozott
vélheten egyvaganyu pélya is elegéndesz. Itt a szembemenetet
fededjelzé telepitésével kell kizarni, amely praktikusan agalomasi
jelzéberendezés részét fogja képezni.

Tehat a vasutallomasnal kialakitand6 végéallomashelrendezése egy
komplex, tébbfunkcids biztonsagi berendezés lesz.

6.7 Kornyezetvédelem

6.7.1 Talaj, foldtani kbzeg és felszin alatti viz
6.7.1.1 Jogszabalyi el &irdsok

- 1994, évi LV. torvény a Teré&foldrol
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- 219/2004. (VII. 21.) Korm. rendelete a felszin tlatizek
védelméél, és ehhez kapcsoléddéan a 7/2005. (lll.1.) KvWM
rendelet a felszin alatti viz allapota szempontjaraékeny
teruleteken 1&% telepulések besorolasarol, mely a 27/2004.
(XII. 25.) KvWM, a felszin alatti viz allapota sz@antjabdl
érzékeny terlleteken |8v telepulések besorolasarél szo6lo
rendeletet médositotta

- 6/2009. (IV. 14)) KwWM-EUM-FVM egyittes rendelet a
foldtani kdzeg és a felszin alatti vizszennyezésgembeni
védelméhez szilkséges hatarértéidekés a szennyezések
méreésail

- 123/1997.(VII.18) Korm. rendelet a vizbazisok, avldé
vizbazisok, valamint az ivdvizellatast szolgald iviz
létesitmények védelm@r

- MSZ 21476:1998 a mentett tetnéteg felhasznalasa
eléirasainak betartasarol

6.7.1.2 Talaj, foldtani kozeg

A tervezett nyomvonalak nagyrészt épitett kornymaetkertlnek kiépitésre,
z6ldmess beruhazas nincs. Altalanossagban elmondhatd, &mgpitéshez
szukséges deponidkat a kevésbé érzékeny teriletiiséges kialakitani,
valamint térekedni kell az ideiglenes szllitAsvoimalak kialakitasanak
minimalizalasara.

A tervezési terllet kdrnyezetében nem talalhat®&eT-ben szereplkivald
termbhelyi adottsagu szanto tertlet.

A jelenlegi ismeretek alapjan a nyomvonal banyageetinem érintenek.

6.7.1.3 Felszin alatti viz

A felszin alatti viz &llapota szempontjabdl érzéketerileteken lef
telepllések besorolasarél szol6 27/2004.(X11.25.)vWKl  rendelet
modositaséarol szolé 7/2005. (111.1.) KvWM rendebdapjan Nyiregyhaza,
igy a vizsgalt valtozatok az alabbi vizibéeg védelmi terlleten talalhaté.

Lz Kiemelten
- Fokozottan | - _, Kevésbe .
Teleptilés P Erzékeny s erzekeny f.a.
erzeékeny erzékeny y
tertlet
Nyiregyhaza - X - -

7. tablazat Felszin alatti vizek érzékenysége

A tervezett nyomvonalak az aldbbi érzékenységitati@iakat érintik a
219/2004 (V11.21) Korm. rendelet 2. melléklete $aer
» la-felszin alatti vizek &llapota szempontjabdl Kerg terllet,
illetve
» 2a- 20 m-nél nagyobb utdnpaotiédasu tertilet

A terlletet lefed sérulékeny vizbazis jellerbiz
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50 éves elérési i

Az épitési fazis hatdsaival érdemben nem tudtuglkaficozni, mert épités-
technoldgiai terv hidnydban csak &ltalanos szenogigavasolhatdék. Mégis,
mint f6 kdvetelményt célszérelsirni az épitéskor keletkézhulladék és
veszélyes hulladék ideiglenes téaroléinak, valamintféldmunkagépek
Uzemanyag-taroldinak kijelblését és kialakitasatsze@nnye&désre nem
érzékeny fefréteg és talajviz kornyezetben, nemcsak adrigdg

adottsadgok, de az altalanos talajviz aramlasi okrfigyelembe vételével
kell kijel6lni. Az ideiglenes, veszélyes hulladékidk kialakitasahoz
szigeteb lemez (pl. polietilén folia) alkalmazéasa kivanatéslondsen a
szennyeédésre eérzékeny terlleteken. Az épitéskor haszngils-éés

Uzemanyag Aaltal okozott talajszennyezés adiradok betartdsaval
elkerllhed.

Létesitmény hatésai

A tervezett létesitmény kiterjedésik miatt a teritelajvizviszonyait
érdembemem valtoztatjak meg.

6.7.2 Felszini viz
6.7.2.1 Jogszabalyi el éirasok

- 1995. évi térvény a vizgazdalkodasrol

- 312/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet a felszini wzminésége
védelmének szabalyairdl szél6 220/2004. (VII.21Korm.
rendelet modositasarol

- A Kkozlekedési miniszter, az épitésugyi és varesteajesi
miniszter, a beligyminiszter és a kornyezetvédeléd
vizgazdalkodasi miniszter 1/1988. KM-EVM-BM-KVM snél
egylttes kozleménye a kozteriiletek téli sikossatgséasére
vonatkozé kovetelményerdr

- 28/2004.(X11.25.) KvwWM rendelet a vizszennyeznyagok
kibocsatasaira vonatkoz6 hatarértékéks alkalmazasuk egyes
szabalyairol

- 31/2004. (XIl. 30.) KwM rendelet a felszini vizek
megfigyelésének és allapotértékelésének egyesigaabi

- 10/2010. (VIll. 18.) VM rendelet a felszini viz
vizszennyezettségi hatarértékeirés azok alkalmazasanak
szabalyairol

A tervezett fejlesztésének helyszine az Orszagagwijté-gazdalkodasi
Terv (tovabbiakban, mint VGT) a Nyirség kdzvetlésavizgyijtéjeként 2-3
Lényai-fécsatorna vizgsjté-gazdalkodasi tervezési alegységének teriletén
helyezkedik el.

A tervezési terllet kdrnyezetébedferduld felszini viztestek vizmiéisége a
fiziko-kémiai elemek és a biolégiai elemek szemgyarant ,j6” (a VGT
szerinti kategdria osztélyok: rossz, gyenge, m&isgk és kivalo).
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A tervezett viszonylatok kézil csupan a kisvaslligtvie a Vasutallomas
Széchenyi és a Vasgyar utcdkon vezetett valtoraddszi felszini viz. A
kisvasut meglé¥ nyomvonalon haladva érinti a Kertvarosi csatoraétely

talalkozik a Nyiregyhaza belteriiletét atsgolrpataki-vizfolyassal (VIII.

foéfolyas). A korabbi belvizrendezések soran kialdkitonesterséges
csatorndkat 1939-ig épitették.

Az Orokosfold lakotelepet korbeodtel valtozat kozel 270 méterre
megkozeliti a mesterségesen kialakult Bujtosi tatalh hat tobadl allé
torendszer kialakulasdhoz a téglagyartasi és vagtegi tevékenység jarult
hozz4, jelenleg rekreacids terulet. 1997-ben paly&erettdl rekultivaciot
végeztek.

Létesitmény hatasai

A tobbi szakasz nem érint felszini vizet, ezért allegithatd hogy a
Iétesitménynekincsen jelentis hatasaa felszini vizekre.

6.7.3 Zajvédelem
6.7.3.1 Felhasznalt adatok és modszertan

A zaj- és rezgésvédelmi fejezet készitéséhez fafiddtek a niszaki

terveket, a Kkataszteri térképet, valamint az étstg mértékének
meghatarozasahoz Nyiregyhaza Megyei Jogu Varospllésrendezési
Tervének Szabalyozasi tervlapjan jelolt épitési zétie kategoriait. A
zajvédelmi szémitdsokhoz a forgalmi modell adatesznaltuk fel, a
jelenlegi, tavlati, és a kulénbéz valtozatok szerinti allapotokra
vonatkoztatva.

A vizsgéalat modszertananak két probléemara kellegotdast talalnia:

- azonositani szikséges a kotott palyas kozlekedidsdtaa kotott
palyas kozlekedés és a kozuti kdzlekedés egyldEsdt, valamint
a kialakul6 zajterhelésben a kotott palyas kozlékexterepét

- a kotott palyas infrastruktira helyfoglalasanak dtéeztében a
forgalmi s&vszam valtozasdnak hatdsara a kozutiekédési
rendszerben kialakuld forgalmi atrenidés zajvédelmi hatasainak
azonositasa

Az el feladat ugy kerllhet megoldasra, hogy a bedmedatok
felnasznalasaval elvégzésre kerllt a zajszamitagedend ingatlanok
jellemzs beépitési tAvolsadgéara kulén a kézati zaj, kulddt@éttpalyas zaj és
egyutt a két zajforras tekintetében. A masodik médsani feladatot az adja,
hogy a kotott pélyas kozlekedés kialakitasa egy lénégkozlekedési
rendszerben torténik, ezért a helybiztositas atkédalekedés altal hasznalt
kapacitasok ,karara” torténhet meg. Ez annyit jeldnogy a kotottpalyas
infrastruktlra tébb beltertleti Gt esetében is &myg sdvszam csokkenést,
valamint forgalom irdny megémést eredményez. Ennek megfééal a
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kozuti forgalom atrendézése varhatd és megjelenik a forgalmi modellben
is.

A masodik mddszertani kérdés olyan mddon KkerUlt aftgra, hogy a
kilonboz valtozatok szerinti projekt nélkdli esetre vormatfan
JNELKULE” a projekttel valé esetre ,VELE” zajtérkket készitettiink,
tovabba ezeket egymasbal kivonva |étrehoztuk ezek
KULONBSEGTERKEPET. Ezek jol lathatova teszik az sgderuhazas
részben célként is definialt kornyezetvédelmi ,maédz ugyanakkor
lathatova teszik azokat a teruleteket is ahol eed#glés ndvekedése varhato.
Zajvédelem biztositasa csak azokon a teruletekaikséges ahol a
zajterhelés a beruhazéas kovetkeztében kimutathat@eekszik (min. 1 dB
novekményt jelent) és a hatarértéket meghaladjal AB alatti zajterhelés
valtozas ugyan kimutathat6, de az érintett lakogsagkelési kiiszdbe alatt
van igy nem tekinthétszamotte hatasnak.

1 dB meghalad6 mérték/altozas azokon a teriileteken valégsithet ahol

a projekt megval6sulasanak hatdsara a projekt atthaa esethez képest
min. 10%-al novekedne a forgalom (kisforgalmu 108§ységjarrnap
atlagos napi forgalomnal kisebb forgalmua utak dsmiéez az érték 50% ).

A kozuti, kisvasuti és villamos forgalmi adatok rhatarozasdhoz, a
beruhdzashoz kapcsol6d6 forgalmi vizsgélat és dasitu eredményeit
hasznaltuk fel.

A szamitogépes zajvédelmi modellezés a tavlati 282@vre vonatkozé
forgalmi adatokon alapul, és ebben a bazisévbesrizhzas nélkili, illetve
a tervezett véltozatok szerint megvalosulo zajiésheizsgalatara terjedt ki.

A zajszdmitds modszerét a stratégiai zajtérképalgmint az intézkedési
tervek készitésének részletes szabdlyairdl sza@008. (XIl. 20.) KvWM
rendelet hatarozza meg, a kdzuti kozlekedési, viataankotottpalyas varosi
kozlekedés tekintetében is.

Kiemeljuk, hogy jelen tervfazisban a felhasznalt adtok pontossaganak
megfeleben a zajszamitds azzal a céllal kerllt elkészitésrdogy a
konfliktuszonak meghatarozasra kerilhessenek. A piekt hataséara
el6allé zaj pontos immissziés allapot vizsgalata a hasterlleten
elhelyezked ingatlanok tekintetében a kovetke# tervfazisokban fog
elkészulni.

6.7.3.2 Figyelembe vett zajforrasok

A kovetkedkben felsoroljuk a projektben szeréplétesitmények kozil
azokat, amelyek zajforrasként kerilnek figyelembelvé a szamitdsok
soran.

A tervezett létesitmények kozul a kovetkekozlekedési zajforrasok
kertilnek figyelembevételre:

- kozut,

- varosi kotéttpalyas kdzlekedés (villamos)



KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0026 159
I/2. feladatrész — Kozlekedésfejlesztést megalapozo tanulmany
DONTES-ELOKESZITES

- Intermodalis csomépont IMCS létesitményei (P+R plirkautobusz

parkol6, autébuszpalyaudvar).

A tervezett valtozatok elemzése ki kell hogy tggedarra az esetre is
amennyiben a villamosok helyett, trolibusz, elektos, soros és
parhuzamos hibrid busz, illetve gaziufenvagy korszer csOkkentett
emisszioju (EURO VI-0s) dizel buszok hibrid autGmisbonyolitanék le az
utasforgalmat. Ezen esetek e vizsgalati szinten nkefl, hogy

elkulonlljenek, ezek okozta zajterhelés és légsmés, kozelfleg

megegyezik a villamoséval, erre vonatkozé eredméngevényesre
tekinthetek ezen esetekre is.

6.7.3.3 Zajtérképes vizsgalat eredményei

A kovetkedkben a rendelkezésre all6 forgalmi adatok északi tervek
alapjan bemutatasra keril a kétott palyas kozlekedgvédelmi vizsgélata,
valamint a kdzuti forgalom atrendi@®sének hatdsara kialakulé zajvédelmi
konfliktuspontok vizsgélata is.

A zajkibocsatas és terjedésszamitas a 25/2004.2XIKvVM rendeletnek
megfeleb  paraméterek figyelembevételével kerllt elvégzésra,
rendelkezésre &ll6 adatok szerinti mélységben. @&m#Asi eredmény ol
kodzelit becslésnek szamit, joghatasu vizsgalatnak nemitleti.

A varosi kotott palyas kozlekedés tekintetében mingbrojektelemre és
viszonylatra elvégzésre kerllt a szamitas, azzal calal, hogy

meghatarozasra kertilhessen az egyes telepulésésaekllamos hatdsa. A
szamitasok eredménye zajtérképeken kerll bemtda@zek segitségével
az egyes valtozatok egymassal jol dsszevéthetés feltarul az egyes
valtozatokkal kapcsolatban varhaté zaj és rezgdbkiusok, helye és

mértéke. A zajtérképeken tébb projekt egyittesiilkbemutatasra.

A tervezett nyomvonalakon napi 93-94 db villamoakddas tervezett. A
kdvetked oldalakon az aldbbi témakorokben mutatunk be dagpeket:
» Jelenlegi zajterhelési allapot Nyiregyhaza varaz&tett zajtérképe
alapjan.
* Tervezett villamos nyomvonalvaltozatok 1égifoton.
e Kulonboz valtozatok Zajtérképe, raszter. Tervezett nappéd,
éjszakai all., KOZUTTAL egyiitt !
» Kis sugart ivek, mint a kanyarodd6 villamos jellegse csikorgo
hangjanak potencidlis helyszinei.
« Imissziés pontok konfliktustérképe, Tervezett zBjai allapot
KOzZUT NELKUL !
+ A kilénbo® valtozatok szerinti VELE és NELKULE allapotok
KULONBSEGTERKEPE, Raszter.
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+ Imisszi6s pontok konfliktustérképe, KULONBSEGTERKEHiltal
kijelolt részek (Kozuttal egyutt , a lila vonaloreltli terilet
zajterhelése minimum 1 dB-t novekszik !)

IMCS: Tervezett valtozatok zajtérkepei

— [ [ Ortofots
= Térkeépek
™ Telepiids fiatar
Foldreszietelk
[ Epcietek

I Hidak
| Zajvedék
Zaoldteruletek

55-60 dB

G60-65 dB
1 65-70 dB

F0O-75 dB
4 > 75 dB

L 45-50 dB
7 50-55 dB
55-60 dB
60-65 dB

62. abra Tervezett nyomvonalvaltozatok
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63. abra Tavlati zajterhelés Nyiregyhazan
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293000

292000 ’ =

291000

x/m 851000

64. abra Zajterhelés a tervezett fejlesztések hatasara
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65. dbra Konfliktus térkép
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8. tablazat Tullépéses lakéhazak becsiilt szama (db) EJJEL

6.7.3.4 A zajtérképek kiértékelése

Az elvégzett vizsgalat és szamitasok alapjan abbal@negéllapitasok
tehetek:

1) A bemutatott zajtérképek alapjan latszik, hogy lawios zajterhél
hatasa a tervezési terilet ddnészén kevésbé jelést mint kozdti
kozlekedés hatasa. Ennek ellenére, a kotott pakgiekedés
zajkibocsatasanak csokkentésére is sziikség lehat] antervezési
terllet jelents részén mar a kozuti kozlekedés terhelése is
meghaladja a zajterhelési hatarértékeket.
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

A kotottpalyas kozlekedés onmagéban, kozuti kodékenélkll,
jellemzsen nem okoz hatarérték feletti zajterhelést. llgeatet csak
néhany ponton (a Martirok terénél 1 ponton, a I$z@g utcan 5
ponton) mutatott ki a modellezés.

A projekt hatasara kialakulo jeléistforgalmi atrendéést és igy a
zajterhelés jeleds mérték atrendeédését a zajtérképek nem
mutatnak. A forgalmi szimulaci6 eredményét alapukttv
zajtérképeken, nem Aallapithatbak meg olyan Uutszakasahol
jelents kozuti forgalmi tobblet, vagy hiany, érzékethegjterhelés
ndvekmény, vagy csokkenés generaldédna.

A zajtérképeken a kotott pdalyas infrastruktira ddt kozuti
kapacitds csOkkenések miatt helyenként kialakulzélaihed
zajterhelés valtozas nem észlethet

A tervezett kotottpalyas kozlekedés okozta zajlédmdvekedés
mértéke, csak néhany utca esetében haladja megd®ztlezek
jellemzsen jelenleg kisebb forgalmu utcék. llyen utcandntdet

Josavarosnal a Garibaldi , Eperjes, O$zitca, VJ2 vaéltozat
nyomvonala esetén Sarkanty( és Epreskert utca, koSiidnél

Fazekas Janos tér, Csalad utca, Nagyvéarad utcd)@2yVMO3

véaltozat esetén pedig a Széchenyi utca.

A tervezett nyomvonal néhany olyanikzkertvarosi jelled utcat is
érint (Gém utca, Himes utca) ahol villamos palyaldiitasa
.-nehezen elképzelh&t

Azon Utkeresztezésekben ahol a villamos nyomvorkéaugaru
ivben kanyarodni kényszerll jellegzetes, csikorgdeknetlen zaj
jelenhet meg a sinek és a kerékkarima surlédasathertében.
Ezen helyek potencidlisan zajkonfliktust jelentie&tna kozel
lakosok szamara, még akkor is, ha a zajterheléardradk alatt
marad. A villamos palya megépitésénél, sinkenéshaktartas
tervezésénél ennek elkerllésére fokozott figyekaktforditani.

IMCS: Az Intermodalis csomoponthoz tervezett
autébuszpalyaudvar, autébuszparkold, és P+R paekélébfi utca,
Allomés tér jelenleg is hasonlé funkcidja, és amisggnagas kozdti
forgalma miatt szamottév zajterhelésnévekedést nem okoz. Az
IMCS- valtozatok zajvédelmi szempontbdl legkritiabb elemének,
az 1-es valtozat esetén a P+R parkol6 Alloméasetégletes hazak
kozvetlen kozelébe helyezése tekinthed szamitdsok alapjan a
kozlekedési zaj hatarértékéhez viszonyitott kridikunérték
zajterhelés ebben az esetben sem alakul ki.

Kiemeljik, hogy a szamitasi eredmények kizarolégetes tajékoztatasi célt
szolgalnak a kornyezetvédelmi hatdsagi eljaradyieftisahoz a kdvetkéz

tervfazisban szikséges elvégezni részletes akasstikmitdsokat, melynek
soran felll kell vizsgélni és pontositani kell aamitadsi adatokat és ez
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77 7

alapjan szikséges donteni a zajcsokkentés szllkeggés pontos helyail
és madjardl is.

6.7.3.5 Valtozatok 6sszehasonlitasa zaj és rezgésvé delmi szempontbol

A tervezett valtozatok zajvédelmi céll 6sszehatisdilegszemléletesebben
egymas mellé helyezett zajtérképek segitségévetdébes, ezeket azisd
fejezetben bemutattuk. Szintén ott kerult bemutat&gy a valtozatokkal
kapcsolatos zajvédelmi érintettségét utcankéntidsioan leird tdblazat is, ez
az egyes valtozatokat szamsmar dsszehasonlithatova teszi. Ennek alapjan
a valtozatok sorrendje zaj-és rezgésvédelmi szethpba kedveébbtsl a
kedvedtlenebb felé haladva az alabbi:

Kisvasut: KVS1 ; KVS2 KVS3
Jésavaros feltarasa: VJil : VJ2
Orokosfold feltarasa; VMO1 ; VMO2 VMO3

Halézati szinten:  H1 (VMO1+VJ1); H2 (VMO2+VJH3 (VMO2+VJ2);

IMCS: 1. valtozat; 2. teat; 3. valtozat; 4. valtozat

A kozlekedési mod szerinti valtozatok 6sszehasisdit

A kozosségi kozlekedés megvaldsitasara az alkabngaaomi szerint,
villamos, trolibusz, elektromos, soros és parhuzaribrid busz, illetve
gazuzeri, vagy korszdar csokkentett emissziéju (EURO VI-o0s) dizel
buszok kllénboztethéek meg. A zajvédelmi vizsgalatok soran
zajforrasként villamos jarfivet feltételeztink, de mivel a tdbbi felsorolt
jarmi zaj és légszennyezese kozddiy megegyezik a villamoséval, ezen a
vizsgalati szinten nem kell hogy elkiloniljenelheanmutatott eredmények jo
kozelitéssel érvényesnek tekintiletezen jarmivek altal megvaldsitott
esetekre is. A felsorolt hajtdsmodokrol  kdrnyezbatasuk, zaj-
rezgésterhelés, légszennyezés tekintetében alssiédmgioan az alabbi
paraméterek és megkilonboztetések irhatdk le:

Dizel motoros | Parhuzamos | CNG (foldgdz, | Soros hibrid | Elektromos
(EURO VI) busz| hibrid busz biogaz hajtasu busz busz Trolibusz Villamos
PM:-90 % CO:-
Uzemi  Emisszié EURO VI 70 % Nox, PM: -80 % | max. 4 km-en 0 0 0 0
futdszaj+elektro| futaszaj+elektro
Uzemi  Zaj (dB) 75 65 72 65 nika nika 60-80

Tajképi hatas

XXX

XXX

Epitési  Emisszid X XXX

Epitési  Zajhatas X XXX
"Sincsikorgas"
a kis sugaru

Megjegyzés ivekben

Ennek alapjan az adott nyomvonalvaltozatokon tettddzlekedési médok
szempontbol a

sorrendje

zaj-és

rezgésvédelmi

kédb&d a
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kedvedtlenebb felé haladva az alabbi: elektromos busdibtrsz, soros
hibrid hajtast busz, parhuzamos hibrid busz, CKi&ldaz, biogaz hajtasu)
busz, dizel motoros (EURO VI) busz, villamos.

6.7.3.6 Zajvédelmi javaslat

A zajvédelmi vizsgalatok sordn zajforrasként vilam jarnivet
feltételeztiink, a tobbi lehetséges jérmaj és légszennyezése kozidiy
megegyezik a villamoséval, ezen a vizsgalati sminteem kell hogy
elkilénuljenek, zajvédelmi javaslat is &wsrban villamos palya kiépitésével
szemben fogalmazhat6 meg. A vizsgalat soran eliefszajtérképek alapjan
latszik, hogy a tervezett nyomvonalak nagy résaeb(imint 80 %-a) mellett,
a kozuti zajterheléssel egyutt hatarérték feletfierhelés varhatd. Ez okbol
kifolyblag zajvédelmi szempontbdl is indokoltnak tekintheé az
atlagosnal kisebb zajkibocsatasu villamos palyakpétése. Elsésorban a
belvarosban, de a lakotelepi szakaszokon is javagtt, hogy a vagany
valyasinnel, folyamatos, elasztomer sinlegsitéssel, vasbeton
hosszgerendaval, fold és humusz feltoltéssel, fuvisulettel késziljon.
Zajterhelés szempontjabol legkritikusabbnak tekintreté helyszineken,
specidlis zajcsokkeni moédon kialakitott felépitmény illetve fokozott
zajcsokkents felépitményi kialakitds javasolt. A felépitmény Hmali
zajcsokkentési megoldasok mellett egyéb passziv métasok is
alkalmazéasra kerllhetnek kombinaltan.

A tervezett villamosvasuti halézat palya-létesitgadre vonatkozoé
tengelyterhelési, geometriai kovetelményeket azatjaniszaki ebirasok
rogzitik. A palyaszerkezeteknek ezeken felll eldgdlt tennitik a zaj- és
rezgésveédelmi, valamint az elektromos szigetelégir&soknak is. Fontos a
tervezett forgalmi igénybevétel, ezen kivil vanidakmeltetési és esztétikai
szempontok is. Az alkalmazand6 palyaszerkezetnetaihalkalmassagi
tanusitvannyal kell rendelkeznie.

Az elézé fejezetben becslésre kerllt a villamos zajhatasmégallapitasra
kerilt, hogy a viszonylatok jelefg részén zajcstkkentést szikséges
alkalmazni.Kiemeljik, hogy annak részletes vizsgalata, hogy i@ban
szukséges-e zajcsokkentési megoldasokat eszkozolcsak a kéébbi
tervfazisokban kerll véglegesitésre.

A kovetkedkben pontosabban bemutatdsra kerlinek a lehetséges
zajcsOkkentési megoldasok.

1. Felépitmény zajcstOkkehmt mdédon valé kialakitasa (sinszélak
agyazasa profilgumikkal, rugalmas sinkdpeny)

2. Felépitmény fokozott zajcsokkéntmodon vald kialakitdsa (pl.
Usztatott palyalemez, ké#t rezgéscsillapitasu, kilonleges agyazasu
rendszer)

Jelen tervfazisban, a rendelkezésre all6 adatolmiat a becslésekre
alapozott zajvédelmi szamitdsok alapjan, mindegyiiksgalt viszonylat
egyes szakaszain szikség lehet, aktiv, felépitmé&ajcsokkentésre.
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Amennyiben a tovabbi tervfazisok soran elvégzéseelk akusztikai
szamitasok alapjan is felépitményi zajvédelmi megelalkalmazasa valik
szukségesé, akkor a zajvédelmi megoldas (sinszéfyazasa
profilgumikkal, rugalmas sinképeny) pontos akusgtilervezését szilkséges
elvégezni.

Részletes akusztikai vizsgalat eredmédlyéiiggéen szikség lehet a
felépitmény fokozott zajcstkkentt mddon vald kialakitasara is (pl.
Usztatott palyalemez, ké# rezgéscsillapitast, kulonleges &gyazasu
rendszer).Erre azért lehet sziikség mivel a vagamgetytl mért beépitési
tavolsag, egyes helyeken olyan kevés (6-8 m), hagyzajterhelési
hatarértékek tavlati teljestilése varhatéan probléogaokozni.

Az aktiv zajcsokkentés mddja lehet az eddig berastat kerid
zajcsokkent felépitményi megoldasok mellett a jdrmoldali aktiv
zajcsokkentés is.

Mar jelen tervfazisban javasoljuk, hogy mivel aelkijt viszonylatok jelerts
hosszon érintenek lakott telepllésrészeket, ez@nndivek kivalasztasanal
alapveb szempont legyen az alacsony zajkibocsatas, valdontos feladat
lesz a sinek gyakori elléreése karbantartasa, hogy elkerishétgyen
sinhibakbdl fakado zaj- €s rezgéskibocséatéas iettehsa.

6.7.3.7 Ertékelés, javaslatok a kozuti kozlekedésre  vald hatasai
tekintetében

Az elvégzett szamitasok alapjdn elmondhatd, hogyko#tt palyas
infrastruktira keltette kozuti kapacitas csokkekésuiatt helyenként
kialakulhatnak olyan mértékforgalom névekedések, hogy az érzékeéihet
zajterhelés valtozassal is jarhat. Mivel a koziizlekedés altal keltett zaj
mar jelenleg is meghaladja a hatarértéket ezémmdhato, hogy a tovabbi
zajterhelés novekedést meg kell akadalyodgiyanakkor dsszességében a
Kdrnyezetbarat kdzlekedési rendszerek thmogatasalamybe részesitése,
az egyéni személygépjaridives kozlekedés tovabbi térnyerésének
lassitdsa, megallitdsa az egyéb kozlekedési médekizosségi kdzlekedés,
kerékparozas, gyalogos kdzlekedés) vonzébba tétéltal 6sszeségében a
Varos egeészére nézve jelefs mértékii zaj és rezgéscsokkentéssel jar.
Jelen tervfazisban elvégzett szamitasok alapjan elfizé pontban
bemutatasra kerultek az érzékethetajterhelés ndvekmeénnyel érintett
Utszakaszok.

Javasoljuk, hogy a kovetk&rervfazisban ne csak a kotétt palyas kozlekedés
zajara terjedjenek ki a vizsgalatok hanem kerijontosan megvizsgalasra
a forgalmi &trenddmés hatasara kialakuldo zajterhelés is a kozvetett
hatasterlleten. Tovabba javasoljuk a kbzvetettshatidleten a zajterhelés
névekménnyel érintett tertletein a kozuti forgalomérséklését megfelel
forgalomtechnikai intézkedésekkel. Az intézkedéskldolgozasat a
kovetked tervfazisokban akusztikai szamitasokkal megalapaziikséges
elvégezni.
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6.7.3.8 Adatok hianya, bizonytalansagok

Az alapadatok esetében bizonytalansag 6sekban a forgalmi
elérebecsléshen, a tavlati emissziés adatokban vannak.

Forgalmi ebrebecslés — a forgalom nagysagara vonatkoséelmtcslés
altalanossagbant 20% bizonytalansagot tartalmazhat. Eltérés még a
jelenlegi &llapot egyes héalézati elemein i§f@dulhat a rendelkezésre allo
hivatalos forgalomszamlalasi adatok és a halézatodellezett terhelési
értékek kozott. A tavlatra vonatkozoéedbecsilt forgalom esetén ekkora
bizonytalansag elfogadhaté, melyet a vizsgalttddiatra becsulhét
kiindulasi adatok (gépjartellatottsag, tervezett halozati elemek tényleges
megvaldsulasa, egyéb varosfejlesztések stb.) biatamségai, a tarsadalmi-
gazdasagi viszonyok nem pontosan prognosztizaltétozasai indokolnak.

A zajvédelmi beavatkozas szikségességét a kotdyapanfrastruktira
keltette kozuti kapacitds csokkenés jedsntmértékben befolyasolja.
Amennyiben ez ténylegesen megjelenik, Ugy azoklfdkado zajterhelés
csOokkenés a kotottpalyas kozlekedés okozta zajéerhedvekedését
kompenzédlja, igy zajvédelmi beavatkozdas jogi szjisgége
megkérdjelezdik. Jelen forgalmi adatokon alapulo zajtérképeken
forgalmi  modellezés  ilyen  szint részletességének  hianyara
visszavezethéen) ilyen valtozas nem volt észlelbet

Kiemeljuk, hogy jelen tervfazis kornyezetvédelmi wsgalatai nem
helyettesithetik a kégbbi tervfazisok sziikséges kdrnyezeti vizsgéalatait,
tovabba a jelen vizsgalat soran feltart kornyezeti konfliktusok
pontosabb megismerése, modellezése és a hatast kseilé intézkedések
megtervezése ugyancsak a tovabbi tervfazisokban kel hogy
megtorténjen a vonatkozoé rendeleteknek ésd@tasoknak megfeleéen.

6.7.4 Leveg 6tisztasag- védelem
6.7.4.1 Jogszabalyi el &irdsok
A leveditisztasag-védelmi éirasokat “a leved) védelmével kapcsolatos

egyes szabalyokrol” sz6l6 madositott 306/2010. .(2B.) Korm. rendelet
tartalmazza.

A légszennyezettségi hatarértékeket “a Iéwednelési szint
hatérértékeil, és a helyhez kotott légszenn§grontforrasok kibocsatasi
hatéarértéketll szol6” 4/2011. (1.14.) VM rendelet hatarozza meg,
melynek egészségugyi hatarértékeit a kovetkéhldzatban adjuk meg.

A légszennyezettség egészségugyi hatarertékedal4/2.14.) VM rendelet

(g , ,
Légszennye# anyag| Oras | 24 6ras| Eves | Veszélyességi fokozat
Nitrogén-dioxid 100 85 40 Il.
Szén-monoxid 10.000{ 5.000 | 3.000 Il.
PM ¢ - 50 40 Il.

9. tablazat Légszennyezettség hatarértékei

Levegitisztasag-védelem teruletén jelenleg a kovetkehatélyos
jogszabalyok vannak érvényben:
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- 306/2010. (XII. 23.) Korm. rendelet a leveyéedelmével
kapcsolatos egyes szabalyokrol

- 6/2011. (. 14.) VM rendelet a levétgrhelési szint és a

helyhez  kotott  légszennygz forrdsok  kibocsatasanak

vizsgalataval, ellefrzésével, értékelésével kapcsolatos
szabdalyokrol.

6.7.4.2 A légszennyezettség jelenlegi allapota

Nyiregyhdza l|égszennyezettségét az Orszagos Légszmitségi
Méréhalézat (OLM) részeként 1 db, a Tiszantuli Korretegdelmi és
Természetvédelmi Fellgyaslég altal Uzemeltet automata monitoring
allomés (Nyiregyhdza, Széna tér) 1 éves (2013udetdl — 2014. januar
31.) mérési adatai alapjan mutatjuk be.

A kén-dioxid szennyezettség legmagasabb értékeuglrh®) sem éri el az
egészségugyi hataréték 10%-at. Ez ésdsban az elmdlt évtizedek
futéskorszdisitésének (fa- és széntuzetégazra tortéf atallas) a hatésa.

A szall6 por (PM10) tekintetében magasabb, helyehka egészségligyi
hatarértéket is meghaladd értékek ackészi és téli honapokban kerultek
regisztrélasra, amely az utak és a kdzlekedéseploelEsének dominancidjat
mutatja.

A nitrogén-oxidok mérési adatai azt mutatjak, hagyoészi honapokban

néhanyszor tallépték az egészséglgyi hatarértépbt 2013-10-25,
224.27 pg/m®). A nitrogén-oxidok koncentracidjanak alakulasa

egyértelnien 6sszefliggésbe hozhatd a kdzlekedési kibocsktdsok

Az elmult 1 évben az 6zon szennyezettség 2 egykd&st napon (2013-
06-18, 120.79g/m™; 2013-06-19, 142.1Rg/nT) |épte tal az egészségiigyi
hatarértéket. Az 06zon keletkezéséhez tobb ténhyeelidlegesen
szennyeéianyag kibocsatads (nitrogén-monoxid, és szerves Gakjok
masodszor pedig napsutés szikséges.

A légszennyezettség oka

Nyiregyhaza légszennyezettségének Keéfoirrasa a lakossagiites és a
kozlekedés. Mig az utébbi szerepe cstkken, ébbelszerepe 2008-t6l
folyamatosan novekszik. A kéb kibocsatd tevékenység szerepét jdisan
befolyasolja az i6jaras, kulondsen diteési félévben.

Az utébbi idbszakban kiuléndsen a nitrogén-oxidoknal és szén-ridnal
(amelyek & kibocsatd forrasa a kozlekedés) az alap-légszeetigeg
latvanyosan és egyértelien csokkent. Ez — a kedwvezmeteorologiai
korilményeket is figyelembe véve - arra utal, holyiregyhdzan a
kozlekedési jellegterhelés csokkent.

A nitrogén-oxidoknal és szén-monoxidndl a szennysze egyértelin
csokkenése ellenére azonban a tendencia a PM16idnék nem ilyen
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egyértelnti. A fiitési félév napi hatarérték tullépései esetén megfiget,
hogy a napi maximumok nem a koézlekedési csucsgkrelesnek. Bar a
reggeli és délutani nagy forgalmiéskzakok hatasa is kimutathatd, delett
jelentsebb a délutan 18 o6ratol 21-22 6réig jelentkeapi csucs a PM10
komponens tekintetében, ami a meteoroldgiai visaknyellett a lakossagi
futésre vezethéek vissza.

Nyiregyhdza az orszag tobbi nagyvarasahoz képeéskeé iparosodott (pl.
nincs kohaszat, vagy jeléist vegyipar), igy a légszennyezettségre az ipar
joval kisebb hatdssal van, mint a kozlekedés vagka@ssag.

Meg kell emliteni még Nyiregyhadza esetében a teratés kibocsatast is,
amely az orszag egyik legnagyobb homokteriletéhddyirséghez kothét
A kés 6szi, téli idbsszakokban, amikor a felszin névényzettel kevésagy v
egyaltalan nem boritott a szél hatasara jékepor kerulhet a levége. E
ennek hatdsa néhany szazalékra tehet

6.7.4.3 A beruhazas varhat6 hatdsa a leveg 6szennyezettségre

A telepulés légszennyezettségi allapotédban jéderdzerepet jatszik a
kozlekedés, azonban elmondhaté, hogy jelen prdieketében nem fog
légszennyek forras |étestlni.

Pozitiv hatasok levegminéségre

A kotoéttpalyas varosi villamos megépitése az étintelepllésrészek
tekintetében tobb levégsztasag-védelmi szempontl pozitiv valtozast is
eredményezhet:

- a kozosségi kozlekedés elédidié és versenyképesebbé
tételével csokkenhet kozuti gépjdrnhasznélat ezzel pedig a
légszennyeaf anyag kibocsatas,

- a kozosségi kozlekedésen belll a buszos kozleKeslgstt egy
olyan kozlekedési méd kerdl kialakitasra, amelynigkcs lokalis
légszennyez hatasa, ezért Nyiregyhaza le§egmmisszids
allapota javulhat,

- a kotott palyas kozlekedés hatasara @rirs beépitett
telepllésrészek légszennyezettsége javulhat a esPkk
személygépjarthhasznalat kdvetkeztében

- alokalis helyi személygépjainforgalom csokkésének hataséara
mérsékbdhet a belvaros légszennyezettsége annak hatasara,
hogy a varosi, belterlleti viszonylatokban magaslgsgtatasi
szinvonall kozésségi kozlekedési mod jelenik meg.

Levegiszennyezettség modellezése

A varosban mért adatok alatamasztjak, hogy a kistikaraméter az NO
(NOX).
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Mivel a teljes kozlekedési levéggrhelésben a tomegkdzlekedés hatdsa nem
mutathaté ki kiugré mértékben, a véltozatok altalehes levegterhelés
megitélésében okozott kulonbségek értékelésénélvaehatd szignifikans
mértéki valtozas.

A légszennyezéssel érintett hatasvikekeceptor pontok a vonalhoz kézel
e hdzak kozel azonosak a zajterheléssel érintetteldaket részletesen a
zajterhelés vizsgalatanal bemutatasra kertiltek.

Veszélyek

A kotott palyas kozlekedés kialakitdsa egy megkizlekedési rendszerben
torténik, ezért a helybiztositas a kozuti kozleleedital hasznalt kapacitasok
.Karara” torténhet meg. Ez annyit jelent, hogy aockipalyas infrastruktara
tébb belterlleti Ut esetében is forgalmi savszarikkenést valamint
forgalom irany megdgmeést, a forgalom atrendeesét eredményezheti.

A zajvédelmi fejezetben zajtérképek segitségévehubatasra keriltek a
tervezett kotottpalyas kozlekedés nyomvonalai, agszkibzlekedési
zajterhelésre kifejtett hatdsa, ez j6 kozelitédsmbonléan értelmezitet
légszennyezettség vonatkozasaban is. Altalanossagbgallapithato, hogy
egy varos levefgzennyezése és zajterhelése hasonlé tendenciakat, mu
mivel mindketé a forgalom nagysagatél, osszetétdléds a sebesséit
fllgg. Tampontot a kulénbdzvaltozatok 0sszehasonlitdsara a zajterhelés
valtozadsat bemutaté kulonbségtérképek adhatnakk ezéegszennyezés
valtozdsanak helyeit, jellegét, volumenét is jollzile A feltart
konfliktustertletek a hozzavwdeges analdgia alapjan egyben
légszennyezettségi  konfliktusterlleteknek tekiriiblet A  villamos
kozlekedés nem jar légszenn§amyag kibocsatassal, keddHen hatast e
tekintetben csak az elhaladd jdirnrmenetszele altal felvert por okozhat.
Mivel a tervezett nyomvonalak jeléist részén fuves felépitmény tervezett,
ez a hatas varhatdéan csak mérsékelten fog jetamtlehalozaton. Burkolt
felépitménnyel épllt szakaszokon a pélya rendspengalanitasara, kiemelt
figyelmet kell forditani. A projekt hatasara kialéd forgalmi atrendeidés
jelents  mértékben nem jelent meg a zajtérképeken, igy
leveghtisztasagvedelmi szempontbol sem kell erre szamitan

A Kkovetkezé tervfazisban a beruhdzas kozvetett hatasterileteké
értelmezhet kapcsol6do Uthaldézat esetében el kell végezni anpos
légszennyezettségi szamitdsokra alapozott vizsgdat Ezt annak
megéallapitdsara kell elvégezni, hogy varhatéan okbat-e egészségugyi
hatarérték tullépést a szennye komponensek esetében a projekt
hatasara bekdvetke# forgalmi atrendezédés. Amennyiben egészségugyi
hatérérték  tullépése  azonosithatd, akkor forgalomtehnikai
intézkedésekkel mérsékelni szikséges az érintett alit forgalméat a
tullépés megadzeése céljabdl.

6.7.5 Eldvilag
6.7.5.1 Jogszabalyi hattér
- 1996.évi LIII. térvény a természet védelidiér
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- 1996. évi LV. torvény a vad védelnégra vadgazdalkodasral,
valamint a vadaszatrol

- 2009. évi XXXVII. torvény az erétél és az erd védelméébl

- 67/1998. (IV. 3.) korm. rendelet a védett és foktamo védett
életkdzosségekre vonatkozd korlatozasokroél ésmikiol

- 166/1999. (XI. 19.) korm. rendelet a tajvédelmildmdsagi
hatdskorbe tartozé engedélyezési eljarasrol

- 275/2004. (X.8.) Korm. rendelet az eurdpai kozOksség
jelentsédi természetvédelmi rendeltetiéteriletekél, illetve
a kornyezetvédelmi és vizlgyi miniszter kozlemérgze
europai kdzosségi jelefgédi természetvédelmi rendelteliés
teruletekkel érintett foldrészletek jegyzéié(Natura 2000
tertletek)

Orszagos jelerdiségi védett természeti terlletek

Nemzeti Park (NP):

Nyiregyhdza teleplilése és kdzvetlen vonzaskoraemsg@lati terilet) a
Hortobagyi Nemzeti Park Igazgatoség illetékességilétén talalhatd. A
telepiilés kbzigazgatasi tertletén és kdzvetlen dgkirzetében (vizsgalati
tertlet) Nemzeti Park nem talalhato.

T4jvédelmi Korzet (TK):

A tervezett létesitmény, igy a projekt teljes teréh Téjvédelmi Korzetet
(TK) nem talalhato.

Természetvédelmi Terdlet (TT):

A tervezett létesitmény, igy a projekt teljes tetéih orszagos jelefgédi
Természetvédelmi Terdlet (TT) nem talalhato.

Helyi védelembe helyezett Természetvédelmi Terd&), Természeti

Emlékek (TE):
* A Vasutallomas terlletén talalhaté Természeti Ep#ék
(TE):
Név edelml | VedeUSedl | Kiterjedése (ha) | HRSZ
ategoria szint

Allomas ~ téri  cséaszarfak | TE helyi 0 (2 db egyed) 6497/
(Paulownia tomentosa) jelentdségi
Nyiregyhazai platan fasor a | TE helyi 0 6151/
Kiss Ernd utcan (Platanus x jelentéségi 6282/
hispanica) 6330/
Csorgéfa a Petéfi parkban | TE helyi 1
(Koelreuteria paniculata) jelentdség

* VMO 1-2-3 viszonylatok terlletén taldlhatd védett
Természetvédelmi Emlékek (TE)
Bethlen G&bor utca (2. valtozat):
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Név k"ede'.m.' Vedettsegi | ieriedése (ha) HRSZ
ategoria szint
Bethlen Gabor utcai | TE helyi 0 (3 db egyed) 5825/
csaszarfak jelentdségll (14/68/TE/98)
Ficus carica (Bethlen G. u. | TE helyi 0 (4 db) -
83. sz. elétt) jelentdségii
Taxodium distichum TE helyi 0
mocsarciprus a Szabadtér jelentdséqi
Szinpad teriletén
Név kvede',"‘.' Vedettségi | yiterjedése (ha) HRSZ
ategoria szint
Nador utcai tdrokmogyor6 | TE helyi 0 (17 db egyed) 4370
fasor jelentdséqi
Niregyhazai japanakac fasor | TE helyi 0 4086/1
(Szent Istvan utca) jelentdséqi
Paulownia  tomentosa a | TE helyi 0 (3 db)
Nagyposta el6tt jelentdségii
* KVS1-2-3 viszonylat terlletén talalhatd Természeehi
Emlékek (TE):
Koranyi Frigyes utca (7. valtozat):
Név k"ede'.m.' Vedettsegi | ieriedése (ha) HRSZ
ategoria szint
Nyiregyhazai-csaszarfa fasor | TE helyi 0 (13 db egyed) 137516
a Féiskola mellett jelentdségii (14/76/TE/98)
Sostoi ut:
Név k"ede'.m.' Vedettsegi | ieriedése (ha) HRSZ
ategoria szint
Nyiregyhazi Féiskola Tuzson | TT helyi 5,79 1375/13
Janos  Botanikus  Kertje jelentdségl 137513
(Séstoi ut)

Nemzeti okoldégiai hal6zat

A kisvaslt a varos észak-nyugati oldalan 3,7 knekstiilszomszédosgy
Okologiai folyosoval. Mivel a kisvasut meglkévnyomvonalon halad,
megallapithatd, hogy a létesitmény varhatéan nem jidends hatassal az
erdire.

Europai Okoldgiai Hal6zat (Natura 2000 teriiletek)

A tervezett fejlesztés belterileti szakaszan neldktzunk Natura 2000
terllet érintettséggel, azonban kisvasut 3,7 kmedail megléy
nyomvonalorérinti a Sostoi erd SCA(369,2 ha) teriletet.

A gyongyviragos tolgyes, a varos legnagyobb tefjatieés jelentsédi
Osszeflig§ novényzete. Az 1804-ben még 500 ha-o$ eapjainkra kb. 370
ha-ra zsugorodott. Egy korabbi, a Rtiszai Erd- és Fafeldolgozé
Gazdasag (FEFAG) altal készitett erdészeti felegésd pedig azt mutatta,
hogy ennek a 370 hektarnak is csak kb. a felétjaat eredeti télgyes, ami
az E-D-i fekvés erdbnek a legkevésbé zavart kozépgszén maradt meg
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hosszanti iranyban. Az efdegyéb terileteit akacos és mas, javarészt
telepitett elegyes és egynéiloméany foglalja el.

KVS 1
A nyomvonal a megléy vonalon 3,7 km hosszan érinti a Natura 2000
terdlet.

Elévilag védelmi javaslat: amennyiben ez a véaltozdésa meg, akkor a
jelenlegi létesitmény teriletén, G terilet igénydtele nélkil halad
keresztil a kisvasut a Natura 2000 tertleten.

KVS 2 és KVS 3

A KVS2 és KVS3 valtozatok esetében a kisvasut atdéBosttal
parhuzamosan, annak jobb szélén haladva érintd gjyayomvonalon szeli
ketté a Natura 2000 tertletet.

Elévilag védelmi javaslat: Amennyiben ez a valtozatilkekivalasztasra,
varhat6an Natura 2000 hatasbecslés készitésesvéikiségessé.

A vasutallomastoél kozel 1,5 km-re taldlhaté Nyire@gi btér SCA terilet
nem érintett a beruhazas altal, igy jebsrttatas nem varhato.

Nyiregyhiza
Enylani tanosvel

10. tablazat A tervezett |étesitmény altal érintett természetvédelem alatt allo teriiletek

A tervezési terilet nagy részén nem talalhat6 aerT@En szerepl kivalo
termthelyi adottsagu efdterulet. Egyedil a kisvasut tertlete érinti meglév
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nyomvonalon a Natura 2000 SCA-ként is nyilvantartetald terndhelyi

adottsagu Soéstoi eftd

Ex lege terlletet nem érint a beruhazas

6.7.6 Epitett kornyezet

A tervezési terilletd elmondhatd, hogyéként belterileten halad, valamint
véltozatos terilethasznalatokat érint. (nagyvasodakotertlet, kdzponti
vegyes terulet, telepuléskdzponti vegyes terulétdfelllet, kertvarosias

lakoéterdlet)

Régészeti Iélhelyek:

A tervezési terlleten talalhatd nyilvantartott rexgdi lebhelyeket
véaltozatokra lebontva a kévetkigden részletezzik.

» Vasutallomas és kornyezete
Indohaz
Er-pataki lakotelep
Belteriilet V.
Belteriilet 11.
Tejuzem

» Kisvasut
Kdzvagéhid
Belteriilet VI.
Szarvas-sziget

Gém utca
Varosi kertészet
Himes

Himes valtozat
Varosi kertészet
Himes

+ VasUtallomas-Megyei Korhaz —Orokosfold viszonylat:

Kérhaz tertlilete
Belterilet VIII.
Varmegyehéaza
Belterllet X.
Jokai tér
Belterilet VII.

erinti
megkdozeliti 130 m-re
érinti
erinti
megkdozeliti 115 m-re

megkdozeliti 25 m-re
erinti
megkozeliti 145 m-re

érinti
érinti

megkdzeliti
megkdozeliti

érinti

érinti

érinti
erinti
megkdzeliti-100 m
megkdzeliti- 10 m

Széchenyi Gt (1. valtozat)

Belterdlet II.
Nyirviz palota

érinti
érinti

Bethlen G&bor utca (2. valtozat)

Nem kozelit meg régészetidbkelyet
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Rakdczi utca (3. valtozat)
Tejlizem megkdzeliti 115 m-re

Csalad utca (4. valtozat)
Orokosfoldek megkdzeliti 100 m-re

Fazekas Janos utca (5. valtozat)
Orokdsfoldek érinti

* Vasutallomas- Jésavéaros viszonylat
Koranyi Frigyes utca (7. valtozat)
Eszaki temet megkdzeliti 40 m-re

Miiemlékvédelem

A varoskozpontot is érifitfejlesztés a leginkabb a varoskdzpont és a Sostoi
ut mentén szamostramléki védettségtertletet kozelit meg.
VMO viszonylatok:
» Lakohaz
» Evangélikus
* Fégimnazium
* Reformétus templom
e GOrog katolikus templom (kdzvetve érintett ~40m)
* Megyehaza
» Hitk6zségi épulet
» Béke Szallo (kbzvetve érintett- ~40 m)
« Ovoda (kozvetve érintett ~55 m)

A viszonylatok kézul a Széchényi utca mentén (VIMO/MO-2, VMO-3,
és a VJ-2 es véltozatok) jeléatmiemléki védettségépuletek talalhatoak.

» Lakéhaz
e Nyirviz palota
» Székhaz

e Szabadtéri Szinpad (teruleti védettség alatt all)

Telepilési taj, telepulésszerkezet

A varosreészt ériidt projektelemek a busz- és vasuti palyaudvar korgyéds

a kapcsolodd terlletrészeken alapvetelepilésképi, és —szerkezeti
valtozasokat hoznak.

Egyrészt a vasUtdllomas és kornyezete csomoOpomikcidjat jobban
kielégiti, masrészt korszdyb eszktzok altal 6sddik az észak-déli és kelet-
nyugati varosrészek kdzotti kapcsolat, ndveksziklarhebség.

A tervezett fejlesztéssel az allomas kornyezeteartaépitészeti kialakitasu
terulet megujul, ezzel korsZdab és az &llomas modern éplletéhez
illeszkedve esztétikusabb forméban valik bizto&itoA projekt jeleris
hatasa, hogy a pélyaudvart és kornyékét &rithlakitasokkal a zavaré
varoskeépi elemek egy jeléist része etinik vagy atalakul (pl. a vasuti, vagy
buszpalyaudvart kiszolgalo terulet funkcidjat vesiztepuletei), valamint
lehetség nyilik a zéldfellleti arany javitasara is.

Osszességében a palyaudvar kérnyékén pozitiv tkisezamolhatunk,
amely el§sorban egy észak-déli és kelet-nyugati terlletgicéalatainak



KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0026 183
I/2. feladatrész — Kozlekedésfejlesztést megalapozo tanulmany
DONTES-ELOKESZITES

erosbdésével, a zoldfellletek ardnyanak novekedéséveh kozlekedési
igények kielégitésének egy magasabb fokaval, émazdlj fejlesztési
lehetiséggel kecsegtetnek. Ezek a véarosi léptékbereistjs teleplléskepi
és-szerkezeti valtozasokat hoznak, javitva a tétepléletmibséget,
harmonikusabb életkoriiményeket biztositva az itbkmek és az
atutazoknak.

6.7.7 Hulladékgazdalkodas
6.7.7.1 Jogszabalyi hattér

- 2012. évi CLXXXV. torvény a hulladékrol

- 16/2001. (VI.18.) KoM rendelet a hulladékok jegkesl,
maédositva a 22/2004. (XI1.11.) KvWM rendelettel

- Az épitési és bontasi hulladék kezelésének részlete
szabalyozasara vonatkozéan a 45/2004. (VI.26.) BM-
KVVM egytittes rendeletben foglaltak a mértékadok

- 192/2003. (X1.26.) Korm. rendelet a veszélyes ludkkal
kapcsolatos tevékenységek végzésének feltgtelerdlo
98/2001. (VI.15.) Korm. rendelet modositasardl

- 164/2003. (X.18.) Korm. rendelet a hulladékkal ksapatos
nyilvantartasi és adatszolgaltatasi kotelezetts@gek

A kornyezetet veszélyeztetényesk kozeé tartozik. A talajra, a talajvizre és
a felszini vizre lehet kdzvetlenil karos hatassal.

Hatasa kozvetlendl a kisajatitasi hataron beliililsten jelentkezik, ahol a
hulladék keletkezik és @jtésre kerdl, valamint szintén a kozvetlen
hatasterllet részei az épités Aaltal ideiglenesémylp vett felvonulasi

terlletek, ahol szintén keletkezhet hulladék, és dgijtése szikségessé
valik.
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8 Mellékletek



Megbizo:

NYIREGYHAZA Megyei Jogu Varos
Onkormanyzata

Varosi és elovarosi kozossegi kozlekedeési
rendszer €s intermodalis csomopont fejlesztése
Nyiregyhazan
KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0026

Rajz megnevezese:

A.06. Intermodalis palyaudvar tervek

Tervezo:

Nyiregyhaza Kozlekedeésfejlesztési Konzorcium
wYhber  ZiRiuecon cow

Szaktervezo:

Aniteh

Kesziilt:  2014. majus




Vastii személypalyatidvar

[ meglévs épiiletek atalakitasa

JELMAGYARAZAT P+R parkold
~—— [ meglévé épiiletek ] P
o [ B+R tarolo
|| meglév peron
P z6ldterilet
I j epilet

gyalogos felilj ért’J

s == 0
autébusz tarold

peron, villamos, kisvasut

= akadalymentes lift
j [ uj perontets

kotott palya
[ autobusz palyaudvar kisvasut
autébusz hosszutavu tarold
ol g | / i [T
Park Kdzut P+R parkold

Allomas tér

Villamos,kisvasut

Uj palyaudvar
fedett fel- és leszall6 helyek

S jiamos, Kisvasth

at

Felvételi éplilet Lift Meglévd peronfedések

/

Petéfi park

50 20 % 700 HELYSZINRAJZI FUNKCIOSEMA M 1:2000

Vasuti személypalyaudvar

Meglévé aluljaroé akadalymentesitése

METSZET M 1:500

Tervezé: utiber®

Nyiregyhaza Kozlekedésfejlesztési
Konzorcium: w.b

Ukiber

KOZUTI BERUHAZO Kft.

ATRENECON COW]

Szaktervez6:

Terv:

= Nyiregyhaza-Intermodalis Palyaudvar
‘J n I t e Helyszinrajz - |. valtozat "Peroncsarnok”

Ez a terv a Nyiregyhaza Kozlekedésfejlesztési Konzorcium szellemi tulajdona, melynek védelmét jogszabaly biztositja.
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e —— .
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O z ,
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informacio. Kozos varoterem és kapcsolodd kereskedelem és

Kozlekedési komfort: ©O©O© egyéb szolgaltatas.

Koltség: € € € € €

Varosi komyezetre valé hatas: @@ A meglévé vasuti aluliaro akadaly mentesitése liftekkel.
Uzemeltetés: @O Megnovelt kapacitasu a palyaudvarba integralt B+R (bicikli) K+R, és TAXI
Beavatkozasi terilet: kozepes varakozé és tarolo6 teruletek. A P+R (parkold) a felvételi épulet déli oldalan

Tervezé: utiber® Szaktervezd: Terv: ) o i
Nyiregyhaza Kézlekedésfejlesztési “b Url ber v E N - Nyiregyhaza-Intermodalis Palyaudvar
Konzorcium: LJ KOZUTI BERUMAZO Kft. | n I e Tomegmodell, El6képek - |. valtozat "Peroncsarnok”

Ez a terv a Nyiregyhaza Kozlekedésfejlesztési Konzorcium szellemi tulajdona, melynek védelmét jogszabaly biztositja.
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Ez a terv a Nyiregyhaza Kozlekedésfejlesztési Konzorcium szellemi tulajdona, melynek védelmét jogszabaly biztositja.



Vasuti személypalyaudvar Allomasi elétér  Uj buszpalyaudvar Autbébusz tarold Fejlesztési terulet
meglévo felvételi épulet tetején P+R parkoloval Park megszind buszpalyaudvar helyén

i forras:IN TEE_ ,

Uj fedett nelyi, helykozi autobusz és koétstt palyas (villamos,trolli)
‘ palyaudvar az allomasi elétéren. Fedett kézlekedés a felvételi épilet és
az Uj palyaudvar kozott. Gépkocsi parkolé tetd és zart peronokat és
——— : palyaudvart 0SSzZekoto hid eszkszvaltas a varosi allomasi

UJ 0SSZEKOTO HID

HELY/HELYKOZIAUTOBUSZ
S| KOTOTT PALYASPALYAUDVAR

VASUITI PERONOK

JUFT |

UJ LIFT |
OJ LIFT |

UJ LIFT |

UJ IMCS TERMINAL

\\\\\\\\\\ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\i e, » . o o> e T
x\\\\\\\\ \\\\\\\\\\\\\\\\\\ \\\\\ \\\\\\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\ \\\\\\\\ \\\\\\\\ \\\\ \\\\\\\\ \\\\\\\\ \\\\ elote ren. Atalakltott Vas utl fe Ivetel I epu Iet- AZ 683263

Kérlekeddsi komfort: ©OOO kozlekedési eszkoz Utastajékoztatasa, jegypénztarak és

Koltség: € € € € € informacié. Kozos varoterem és kapcsolodo kereskedelem és
Varosi kornyezetre valo hatas: @000 egyéb szolgaltatas. Az 6sszekots hid akadaly mentesitése
Uzemeltetés: @B liftekkel 5 |é 5kkel " e

Beavatkozasi teriilet; nagy ITteKKel és MOZJgO IePCSOKKel. Megnévelt kapacitasu a
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Ez a terv a Nyiregyhaza Kozlekedésfejlesztési Konzorcium szellemi tulajdona, melynek védelmét jogszabaly biztositja.
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